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Uvodnik

centrope.news Vas odteraz bude vzdy Stvrtro¢ne informovat o vybranych témach,
ktoré su aktualne pre CENTROPE. Taziskovou témou prvého &isla si mobilita a

doprava. Staci pohlad na aktualne projekty cestnej a zelezni€nej vystavby, projekty v

oblasti leteckej dopravy, na rieke Dunaj i v jej povodi, a hned vidno, do akej velkej
miery vedie CENTROPE k podpore mobility.

Ako ti, ktori sa pohybujeme a cestuje v ramci tzemia CENTROPE, na zaklade vlastnej

skusenosti velmi dobre vieme, Ze dobre vybudovana dopravna infrastruktura medzi
partnermi vedie k ulah&eniu ich vzajomnej kooperacie a urychleniu vo vzajomnej

partnerskej vymene. DalSie zrastanie stredoeurépskeho regiénu bude onedlho mozné

pocitit’ uz vemi konkrétnym spésobom — totiz v skratenych cestovnych dobach pri
pohybe v ramci tohto regionu.
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Nové cestné i kol'ajové spojenia

,V roku 2015 bude CENTROPE bezproblémovo a rychlo dostupna zo vSetkych
svetovych stran, vdaka vhodne vybudovanym dopravnym spojeniam bude tiez
zaruCena rychla moznost dopravy v celom regione.“ Takto znie verzia dopravne;j
politiky pre stredoeurdpsky region v ramci perspektivy ,CENTROPE 2015 Pohlad na
aktualne projekty dopravy v regidéne nam ukazuje, ze tato vizia by sa uz zanedlho
mohla stat’ realitou.

Eurépska magistrala. Vystavbou Zelezni¢nej trate medzi St. Polten a Viednou dbjde
k zhodnoteniu ,magistraly“ — kolajovej osi Pariz — Stuttgart — Vieden — Rab —
Budapest, ktora sa stane dopravnym koridorom eurépskeho vyznamu. Novy 4-
kofajovy tratovy usek St. Polten - Vieden by mal byt hotovy do roku 2012 / 13. Okrem
toho sa planuje zriadenie druhého vykonného kolajového spojenia medzi Viedrou a
Budapestou (resp. Szombathely), ktoré ma prechadzat cez oblast miest Eisenstadt a
Sopron. V smere sever — juh ma cez priestor CENTROPE prechadzat dalSia hlavna
eurdpska dopravna cesta — koridor medzi Baltikom a Jadranom. Planuje sa aj
vystavba na trase Brno — Vieden — Semmering a dalej na trase medzi Trnavou,
Bratislavou a madarskym mestom Szombathely.

Dialnica medzi Viediiou a Brnom. Aj Soférom bude v blizkej budicnosti umoznené,
aby mohli rychlejSie prechadzat cez uzemie CENTROPE. Toho €asu sa planuje v
Rakusku vystavba severného tahu dialnice A5 medzi Viedriou a ¢eskou hranicou
smerom na hrani¢ny prechod Drasenhofen / Mikulov. Model prvého tzv. ,public
private partnership® (PPP) v oblasti cestnej vystavby vdak medziasom uz stihol
spOsobit’ dost' rozruchu. V sucasnosti sa skiuma, ¢i zadanie nakladného projektu

s predpokladanymi investiciami vo vysku priblizne jednej miliardy euro prebehlo
opravnenym spésobom, resp. €i nie je potrebné nanovo vypisat verejnu sutaz.
Kazdopadne sa termin zaCatia vykopu planovany povodne na jeser 2006 posunie na
neskorSie obdobie. Dolné Rakusko pocita so spojazdnenim novej komunikacie v roku
2010. Na juhomoravskej strane sa medziéasom pracuje na prediZeni rychlostnej
komunikacie R52 veducej z Brna smerom na juh, zaver prieluky smerom k Statnej
hranici sa podla Riaditelstva ciest a dialnic CR mé zrealizovat v obdobi rokov 2010 a
2012.

Za 35 minut z Viedne do Bratislavy — a spat’. Stru¢ne povedané, prave toto je ciel,
ktory sa ma v buducnosti dosiahnut vdaka vystavbe dopravnych spojeni medzi oboma
mestami. Skuto€nostou by sa mohol stat’ uz v budicom roku. Totiz od roku 2007
doéjde k masivnemu zlepSeniu spojeni medzi oboma hlavnymi mestami — a to tak v
Zelezninej ako aj v cestnej doprave.

Podra vypoétov OBB (Rakuskych spolkovych Zeleznic) v roku 2020 sa bude v irSej
oblasti medzi mestami Vieden a Bratislava pohybovat denne okolo 40.000 fudi. Z toho
10.000 fudi bude smerovat na niektoré z dvoch letisk.. Nato, aby obe mesta dokazali
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zvladat tieto predpokladané prudy dopravy, je potrebna vystavba, rozSirenie,
modernizacia a investovanie do dopravnych spojeni.

Dial'niéné spojenia. Novozriadena rakuska dialnica na severovychodnom tahu A6 s
,rozlukou v lokalite Kittsee“ smerom na Burgenland a na Dolné Rakusko ma v
buducnosti spojit’ dialnicu na vychodnom tahu A4 s hrani€nym prechodom Kittsee a
prepojit’ ju na uz existujucu slovensku dialnicu D2. Tym padom dbjde k odtazeniu
oboch hraniénych prechodov Berg (Slovensko / Rakusko) a Hegyeshalom /
Nickelsdorf (Madarsko / Rakusko). Z novej dialnice bude vyznamne profitovat najma
prepravna a logisticka branza v regiénoch Bratislava, Trnava, Gyér — Moson - Sopron,
Dolné Rakusko a Vieden, ktora bola doposial odkazana na pouzitie pretazene;j
spolkovej cesty. LahSie sa bude dychat aj obciam ako Parndorf, Neudorf, Gattendorf a
Kittsee. Centra tychto obci boli doposial natené bojovat proti ich enormnému
zatazeniu hlukom a skodlivinami. Na 22 kilometrov dlhy novy dialni¢ny usek bude
mozné napaijit sa v Styroch najazdovych miestach. Celkové naklady projektu dosiahnu
vySku priblizne 154 miliénov euro. VSetky potrebné uradné povolenia pre novy
dialni¢ny usek uz existuju a podla rakuskej akciovej spolo¢nosti pre financovanie
autodrah a ciest rychlej dopravy ASFINAG mozno so spojazdnenim useku pocitat’ uz
koncom roka 2007.

Okruhy spéjaju Bratislavu s Viediiou. Severne od Dunaja sa novou spojnicou
rychlej dopravy medzi Viedriou a rakusko-slovenskou Statnou hranicou v oblasti obce
Marchegg ma stat’ marchfeldska cesta rychlej dopravy (S8). Tato je naprojektovana
ako dialnica s dvoma jazdnymi pruhmi v kazdom smere, s najvy$Sou povolenou
rychlostou 130 km/ h. Zagiatok stavebnych prac sa predpoklada na rok 2010. Na
slovenskej strane ma na zaklade planu viest S8 dalej az na ,nulovy okruh® do
Bratislavy. Podfa planu by sa az do roku 2012 mal medzi oboma hlavnymi mestami
kazdy rok zriadit vzdy jeden cestny a jeden kolajovy okruhovy systém.

Medzi Viednou a Bratislavou by sa zanedlho tiez malo zlepsit kofajové spojenie. Pre
tratovy usek Ganserndorf — Marchegg — Devinska Nova Ves sa v su€asnosti planuje
vykonné spojenie nakladnej dopravy, ktoré by smerovalo na Slovensko, konkrétne na
sever od Bratislavy do miesta, v ktorom sa sustreduje automobilovy priemysel: toto
spojenie bude mimoriadne zaujimavym predovSetkym pre subdodavatefov. V Stadiu
planovania je tiez modernizacia ,marcheggskej vetvy“, priamej spojnice medzi
Viednou a Bratislavou, ktora vedie cez obec Marchegg. Pokial nenastanu problémy v
suvislosti so skuSkou nezavadnosti z ekologického hladiska, tento Usek by mal byt
sprevadzkovany v roku 2011..

City Airport Train — smer: letiska Vieden a Bratislava. Cestujici sa mzu tesit na
priame vlakové spojenie medzi letiskami Viederi a Bratislava: toto by sa predbezne
malo stat’ skuto€nostou od roku 2012. Dovtedy by malo byt letisko Vieden —
Schwechat spojené s rakiskou zZeleznicou smerujucou na vychod pomocou
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vysokovykonnej drahy (,Goétzendorfer Schleife): tym bude zabezpeceny priame
kolajové prepojenie na letisko v Bratislave. Potom by mohol medzi oboma letiskami
premavat’ aj rychly a komfortny City Airport Train (CAT).

Linky

Reditelstvi silnic a dalnic CR: www.rsd.cz

Slovenska sprava ciest: www.ssc.sk

Hungarian Motorway Portal: www.autopalya.hu

Austrian Motorway Construction (ASFINAG): www.asfinag.at
Ceské Drahy — CD: www.cd.cz

Zeleznice Slovenskej republiky — ZSR: www.zsr.sk
Hungarian State Railways — MAV: www.mav.hu

Rakuske spolkové Zeleznice — OBB: www.oebb-immobilien.at
City Airport Train CAT: www.cityairporttrain.com
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Nové Zelezniéné stanice CENTROPE

Maju byt vykonnejSie a modernejsie, tak aby dokazali ako atraktivne dopravné uzly
zvladat nové poziadavky v ramci eurépskej zZelezni€nej siete. Pohlad na aktualne
projekty Zelezni€nych stanic vo Viedni, Brne a Bratislave vSak zjavne ukazuje, Ze pri
reorganizacii zelezni¢nych stanic nejde Cisto len o otazky dopravy.

Zelezniéna stanica vo Viedni. Hlavna Zelezni¢na stanica vo Viedni predstavuje
pravdepodobne najvyznamnejsi a tieZ najrozsiahlejsi stavebny projekt dopravnej
politiky, na akom sa vbbec pracuje a bude pracovat v hlavhom meste Rakuska v
najblizSich rokoch. Zakladnou myslienkou vystavby novej Zelezni¢nej stanice je
ponatie su€asnych uvratnych zelezni¢nych stanic juhu (Stiidbahnhof) a na vychode
(Ostbahnhof) Viedne a realizacia takzvanej prejazdnej zelezni¢nej stanice, v ktorej
bude vlakom umozneny vbeh a vybeh zo vSetkych svetovych stran i v opaénom
smere. Z hladiska dopravného planovania sa jedna o absolutnu nutnost, kedze
Vieden ako dopravna krizovatka Eurépy ma byt schopna optimalne vyuZivat svoj
potencial. Ustredny vyznam pri planovani novej Zelezniénej stanice malo preto
zriadenie vysokovykonného zelezni¢ného spojenia zapad — vychod ako aj prepojenie
so zelezni€nymi spojeniami v smeroch sever a juh. Hlavna Zelezni¢na stanica vo
Viedni sa navySe stane novym mimoriadne dolezitym uzlom verejnej mestskej
dopravy; cestujuci tu budd méct v ramci spolo€ného komplexu zelezni¢ne stanice
prestupit na iny vlak, mestsku rychlodrahu, metro, elektricku alebo autobus. Okrem
toho smerny plan z roku 2004 predpoklada rozvoj novej mestskej ¢asti, ktora by sa
mala rozprestierat na Uzemi dneSnej nakladnej zeleznic¢nej stanice Vieder — Juh.
Byty, kancelarie, zelené plochy, obchody, gastronomické zariadenia a podniky
poskytujuce sluzby by mali viest k tomu, Ze hodnota arealu zZelezni¢nej stanice
vzrastie; mali by napomdct tomu, aby oblast ziskala novy mestsky charakter. Nova
mestska Stvrt nadobudne svoj vyraz vdaka parku s vySkovymi budovami. S pracami
sa zacne uz v roku 2007; najskér sa pristupi k prestavbe namestia Sudtiroler Platz,
zaciatok stavebnych prac na zelezni¢nej stanici je avizovany na rok 2009. Potom by
sa stara Zelezni¢na stanica uz mala stat' minulostou. Mesto Viederi pocita s tym, ze
nova Zelezni¢na stanica bude Ciastocne spojazdnena uz na jar 2012.

Prestavbu sprevadza cely rad informacnych kampani. Medzi¢asom uz prebehli dve
vystavy, ktoré priamo v mieste diania informovali chodcov o planovanom stavebnom
zamere. ,Doposial neboli zaznamenané ziadne vacsie protesty, je vSak prirodzené, ze
projekty takého rozsahu, ako je tento, nikdy neprebehnu bez toho, ze by pri tom
nedoslo k nejakym konfliktom. Celkovo sa vSak verejnost stavia k tomuto projektu
pozitivne,” hovori s presved¢enim Christoph Hrncir, ktory na oddeleni magistratu pre
planovanie mestskych Casti zodpoveda za projekt. Aj po zac¢ati stavebnych prac
chceme pokracovat v praci s verejnostou. ,Obcianky a ob¢ania by mali v kazdom
Case vediet, €o sa prave deje”, hovori Hrncir.
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Europoint Brno - viac nez len zelezni€na stanica.. Situacia sa zanedlho zmeni aj v
Brne. Historicka Zelezni¢na stanica bude premiestnena a vlaky budu vbiehat do
stanice nachadzajucej sa uprostred mestskej Casti, ktora dostane novu tvar. Nova
Zeleznina stanica dokaze zvladat podstatne vyssi pocet vlakov, priCom Zelezni¢na
trasa vedena po obvode vnutorného mesta bude sucastou transeurdpskej
vysokovykonnej drahy na trati Berlin — Praha — Vieden — Budapest. ,Hlavnym
argumentom pre premiestnenie brnianskej zelezni¢nej stanice je to, ze stanica sa ma
zjednodusit®, hovori Marie Zezulkova, veduca oddelenia pre mestské stratégie na
brnianskom magistrate. Konkrétne by iSlo predovSetkym o zvacSenie a modernizaciu
Zelezni¢nej drahy, ¢o by v8ak nebolo mozné v terajSich podmienkach, ked trasa drahy
vedie cez sucasnu Zelezni¢nu stanicu, tvrdi urbanistka.. Zamerom je zacat' s
prestavbou v marci 2007. Po finan€nej stranke sa ma v tomto velkom projekte
preinvestovat’ az 24,4 miliard Ceskych korun (priblizne 800 mil. euro). Naklady na
technicku infrastruktiru prevezme na seba mesto Brno (3 miliardy CZK, €o je priblizne
100 mil. euro). Okrem regionu juzna Morava sa na spolufinancovani projektu budu
podielat tiez Stat a EU. Vyvoj novej mestskej Casti je naopak v plnej miere zvereny do
ruk sukromnych investorov.

Do buducna chcu mesta Vieden a Brno vyvijat uzsiu spolupracu v oblasti Zelezni¢nej
dopravy. Ked viedensky mestsky radca Rudi Schicker, ktory zodpoveda za oblast
dopravy, a zastupca starostu hlavného mesta juznej Moravy Miroslav HoSek v juni
2006 podpisali ,Memorandum o Zelezniciach®, vyslali tym jasny politicky signal v
prospech takejto vzajomnej spoluprace. Obe strany sa dohodli na vzajomnej podpore
a koordinovanom postupe pri vyznamnych rozhodnutiach v spojitosti s dalSou
vystavbou zelezni¢nej infrastruktury.

Bratislava — Filialka: zeleznica v hibkovej polohe. V Bratislave sa v ramci zriadenia
novej severo-juznej kolajovej spojnice so stanicou Filialka planuje vybudovanie novej
Zelezniénej stanice v hibkovej polohe. Kolajova trat bude vo viackilometrovej dizke
prechadzat pod tokom Dunaja, pri€om doba prejazdu cez Bratislavu sa vyrazne skrati.
Nova Zelezni€na stanica ma vzniknut' v bezprostrednej blizkosti centra a ma byt
optimalne prepojena na siet' verejnej mestskej dopravy. Bratislava — Filialka prepoji
Zelezniénu trat transeurépskeho koridoru V — smerujuceho z Benatok na Ukrajinu - s
doterajSou stanicou v Bratislave — Petrzalke. Cestujuci z novej viedenskej hlavnej
stanice sa potom bez obchadzky dostanu priamo do centra Bratislavy. Projekt sa ma
zrealizovat' v horizonte rokov 2010 az 2014. Slovenské ministerstvo dopravy dufa, ze
pre tento projekt sa podari ziskat' vyznamnu ¢ast’ podpory zo zdrojov eurépskeho
kohézneho fondu.
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Linky

Zelezniéna stanica vo Viedni

Rakuske spolkové Zeleznice (Osterreichische Bundesbahnen) — OBB:
www.oebb-immobilien.at

Mesto Vieden, rozvoj mesta (Stadt Wien, Stadtentwicklung):
www.stadtentwicklung.wien.at

Europoint Brno
Europoint Brno: www.europointbrno.cz

Bratislava - Filialka
Zeleznice Slovenskej republiky — ZSR: www.zsr.sk
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Vietor do kridel letiskam

V sucasnosti obe velké letiska nachadzajuce sa na uzemi CENTROPE vyuziva
kazdoroc¢ne viac nez 17 miliénov cestujucich, priCom sa da ofakavat’ dal8i narast ich
poctu. Letiska Vieden a Bratislava by sa spolo¢ne v buducnosti mohli stat jednym z
najvyznamnejSich uzlov leteckej dopravy pre strednu Eurdpu. Po neuspechu v
realizacii predaja letiska v auguste 2006 sa vSak predbezne nehovori o kooperacii,
lez skér o konkurencii.

Zaciatkom roku 2006 letisko Vieden (spolo€ne so svojimi konzorénymi partnermi -
Raiffeisen-Zentralbank a slovenskou investi¢nou skupinou Penta) ziskalo priklep na
kupu vacésinového podielu na slovenskych letiskach v Bratislave a KoSiciach. Ciefom
bolo zabezpecit pre obe letiska pomocou ich koordinovaného rozvoja konkurenéné
vyhody voc€i inym porovnatelnym letiskam, akymi su Mnichov, Praha alebo Zirich. Po
vymene vlady na Slovensku by sa v8ak fahko mohlo stat, Ze k prevzatiu oboch letisk
predsalen nedéjde: kym kupa koSického letiska uz bola potvrdena, privatizacia letiska
Bratislava je prezatial pozastavena.

Razantny narast. Letisko Bratislava patri medzi najdynamickejSie sa rozvijajuce
letiska Eurdpy: kym v roku 2001 pocCet cestujucich, ktori vyuZzili bratislavské letisko, bol
necelych 290 000, v roku 2005 to uz bolo 1,3 miliéna. S pozastavenim privatizacie
letiska Bratislava doSlo predbeZne tiezZ k pozastaveniu planov na jeho vystavbu.
Pritom konzorcium spolumajitelov tu planovalo po&as prvych 5 rokov preinvestovat
okolo 9,37 miliardy slovenskych kordn (240 miliénov euro).

Orientacia na vychod. Viedenské letisko naopak oznamilo svoju ofenzivnu investi¢nu
stratégiu, pomocou ktorej by si — viac ako kedykolvek predtym — dokazalo zabezpedit
poziciu ako medzinarodné letisko pre lety na dlhé vzdialenosti, ale tiez ako transferovy
uzol hlavne pre destinacie do vychodnej Eurdpy. Letisko Vieden — Schwechat uz dnes
- viac nez ktorékolvek iné europske letisko — ma svoje taziskové destinacie smerom
na vychod od Viedne: priame lety odtialto denne smeruju do viac nez 40 miest. K
aktualnemu rozmachu viedenského letiska okrem toho prispievaju aj nizkonakladové
letecké spolocnosti, a to hlavne Air Berlin, Niki a Germanwings, ktoré v minulom roku
dopravili takmer dva miliény cestujucich do Viedne i v opacnom smere. Aby bolo
mozné zvladat predpokladany buduci narast, pristupi sa v najblizSich rokoch k
masivnej vystavbe. Jej jadrom bude ,Sky Link®, dalSi terminal predbezne s jednym
vychodom a dodato&nymi 17 priechodovymi stanoviskami, ktory by mal byt hotovy v
roku 2008. Vzhladom na neuskutocnené prevzatie letiska v Bratislave prebehne
vystavba tretieho Startovacieho a pristavacieho pasu na letisku Viedefi — Schwechat
skoér, nez sa pévodne predpokladalo. Skuska nezavadnosti z ekologického hladiska
bude zahajena uz roku 2006.
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Pre CENTROPE je pozitivne, Ze aj nadalej je tu véla vybudovat kapacity pre
zlepSenie dostupnosti medzi oboma letiskami, Viedriou a Bratislavou. Od roku 2009
ma na trase Bratislava — letisko a Vieder — centrum premavat' Specialny expresny viak
CAT,; doba jazdy by nemala presiahnut jednu hodinu. Dovtedy sa uvazuje o
prechodnom rieSeni, v ramci ktorého by pre cestujucich chystajucich sa na odlet z
Viedne bol check-in mozny uz v Bratislave, priCom by nasledne boli dopraveni na
viedenskeé letisko kyvadlovou autobusovou dopravou. Tato moznost’ by mohla
fungovat uz od roku 2006.

Dalsie medzinarodné letisko s potencialov pre rozvoj sa v ramci CENTROPE
nachadza v Cesku — jedna sa o letisko Brno-Turany, leZiace 120 km severne od
Viedne a 130 km severozapadne od . Bratislavy. Toto letisko ponuka svoje sluzby pre
spadovu oblast’ juznej Moravy rovnako ako aj pre susedné regiony v pohranici
Rakuska a Slovenska: pravidelné linky v destinaciach Mnichov, Praha a Londyn,
okrem toho pocas letnej resp. zimnej sezoény vzdy pribudne dalSich 25 charterovych
destinacii, akymi s Palma de Mallorca, Korfu a Antalya. Po¢as poslednych desat
rokov sa pocCet cestujucich viac nez strojnasobil, z pdvodnych priblizne 100.000 na
viac nez 315.000.

Linky
Letisko Bratislava: www.letiskobratislava.sk

Vienna International Airport: www.viennaairport.com
Letisko Brno: www.airport-brno.cz
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Novoty na Dunaji

Je dopravnym koridorom a ma aj symbolicky charakter: rieka Dunaj, tok spajajuci
krajiny a frekventovana vodna cesta. Pri pohlade na Usek toku na tzemi
oznacovanom ako CENTROPE mozno vidiet, ako ruSne sa rozvija podnikatel'ska
¢innost na Dunaiji i v jeho povodi: pristavy sa rozSiruju a stavaju sa z nich logistické
centra, pribudaju nové linkové spojenia medzi podunajskymi mestami a stale viac
miest medzi sebou uzatvara vzajomné partnerstva.

NasSa virtualna plavba po Dunaji za€ina v mieste, kde rieka Enns Usti do Dunaja: toto
miesto sa nachadza na pomedzi Horného a Dolného Rakuska. Prvou stanicou poc€as
plavby je Ennshafen: tato moderna logisticka krizovatka ma celoeurdpsky vyznam. Na
poli medzinarodnej konkurencie medzi réznymi hospodarskymi lokalitami je toto
miesto mimoriadne atraktivne prave vdaka svojej polohe: lezi v bode, kde sa vodna
cesta spajajuca Ryn s Mohanom a Dunajom pretina so Zelezni€nym spojenim na trati
Stokholm — Berlin — Praha — Enns — Triest — Koper. Spolu so svojimi dvoma
priemyselnymi parkami Ennsdorf a Enns predstavuje pristavny aredl najvacsiu suvislu
priemyselnu oblast na hornom toku Dunaja a jedno z najvacsich prekladisk Rakuska.
Poslednou novinkou je investovanie do vystavby nového nabrezia, ¢im sa vytvoria
optimalne podmienky pre prekladku tovarov prepravovanych po vode na sus: ro¢ny
objem tejto prekladky sa vdaka pouzivaniu novych zariadeni viac nez zdvojnasobi az
na celkovy objem 50.000 ton. Z&dmerom do buducna je predovdetkym, aby sa tu v
oblasti kontajnerovej dopravy vybudovali nové spojenia smerujice do juznej Eurdpy.

Predtym pristav, potom logistické centrum. Dalej sa v smere toku rieky nachadza
viedensky pristav, najvacsi verejny pristav na rakiskom useku Dunaja. Tento pristav
ma byt v kratkej dobe rozsSireny, ¢im sa stane najmodernejSou logistickou krizovatkou
v strednej Eurdpe. So stavebnymi pracami sa ma zacat' uz v roku 2006. Mesto
Vieder, OBB a viedensky pristav tu preinvestuju do celkovej vystavby aZ okolo 122
milionov euro. Tym, Ze sa zriadi hypermoderny terminal pre kontajnery, viedensky
pristav sa do roku 2008 stane jednym z najvykonnejSich a najvacsich vnutrozemskych
terminalov pre kontajnery v Eurépe. Vdaka ofenzivnej vystavbe tiez dbjde k rozSireniu
Zelezni€nej a cestnej infrastruktury v pristave. Pomocou nového mosta veduceho cez
Dunajsky kanal déjde k prepojeniu pristavného arealu s vychodnym usekom dialnice
A4, a tym padom k zlepSeniu dostupnosti.

Od mesta k mestu. Pre tych, ktori chcu vo svojej ceste pokraCovat dalej do blizkej
Bratislavy, hlavného mesta Slovenska, sa ponuka moznost vyuzit “Twin City Liner”.
Od juna 2006 existuje priame lodné spojenie medzi oboma mestami na Dunaji,
zabezpecované rychlym katamaranom. Za necelych 75 minut sa z centra Viedne
dostanete priamo do jadra Bratislavy a spat. Pre turistov, ktori chcu svoj den stravit' v
jednom zo spominanych dvoch miest, je zvlast atraktivne to, ze plavidlo tak na
rakuskej ako aj na slovenskej strane kotvi v mieste s centralnou polohou: vo Viedni je
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to pristav na Schwedenplatz, v Bratislave zasa dunajsky pristav v bezprostrednej
blizkosti Starého mesta. Realizatorom tohto dopravného projektu sa stala spolo¢nost
Central Danube: jednalo sa o spolony rozvojovy podnik rakuskej banky Raiffeisen a
mesta Vieden, vo forme public private partnership.

Myslienka plavit’ sa po Dunaji z centra jedného do centra druhého mesta zarezonovala
aj u expertov na Sprave vodného toku v madarskom Rabe (Gyor). V suvislosti s Twin
City Liner sa tu uvazuje sa o zavedeni podobného spojenia osobnej lodnej dopravy
medzi Viednou a Rabom.

O kusok d'alej smerom na vychod sa nachadza dunajsky pristav v Bratislave, ktory
ma klucovy vyznam pre hospodarstvo celého Slovenska. Pocita sa s tym , Ze po
rozsSireni Unie o novych ¢lenov déjde k narastu nakladnej dopravy na Dunaji. S ciefom
Celit’ vzrastajucej konkurencii v oblasti pristavnych sluzieb chcu Slovenska plavba a
pristavy (SpaP) vybudovat medzinarodné logistické centrum, v ramci ktorého by
poskytovali svoje rozsiahle sluzby, po¢nuc od prekladky tovarov cez dopravu a
skladovanie az po poskytovanie informacii pre obchodnikov.

V strede vodnej cesty. Pri usti Dunaja v moSonskej oblasti, nedaleko geografického
stredu vodnej cesty Dunaj — Ryn — Mohan, sa nachadza pristav Gy6r-Gonyd.
Rotterdam deli od Gy6r-Gony( priblizne ta ista vzdialenost v kilometroch, aka je
smerom na vychod medzi tymto madarskym mestom a pristavom Sulina na pobrezi
Cierneho mora. Rabsky pristav, ktory ma optimalne prepojenie na eurépsku
Zelezni¢nu a cestnu siet, je vyznamnym dopravnym bodom a prekladiskom pre cely
region. Pristav bol zalozeny v roku 1992 a nasledne bol viackrat rozSireny, CiastoCne
aj s finannou podorou EU. Cielom su€asnych vystavbovych prac je vytvorit z tohto
pristavu vyznamnu logisticku centralu, ktora by v buducnosti ponukala rozsiahly balik
sluzieb v oblasti prepravy, skladovania a preclenia tovarov.

Siet’ miest v Podunajsku. Ciefom projektu ,Dunajskej hanzy®, ktory bol zahajeny v
ramci programu INTERREG, je zlepsit do buducna spolupracu medzi mestami v
povodi Dunaja. Na projekte sa v pozicii partnera zucastriuje priblizne 20 miest —
pocnuc od bavorského Ulmu cez Vieder, Rab a Bratislavu az po ukrajinski Odessu.
Tato siet’ miest chce, aby sa posilnila hospodarska prosperita miest v povodi Dunaja a
aby sa pri ich rozvoji dostalo viac pozornosti aj samotnej rieke. V ramci siete miest by
sa tiez mala zlepsit spolupraca medzi dunajskymi pristavmi. Dal$im zamerom je
optimalizovat ponuky v oblasti cestovného ruchu na Dunaiji ako aj v jeho povodi a
rozvinut mestské oblasti nachadzajlice sa na brehoch tejto rieky. Takze na Dunaiji sa
aj do buducnosti bude diat’ vela nového.
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Linky:

Ennshafen: www.ennshafen.at

Viedensky pristav (Wiener Hafen): www.wienerhafen.com
Twin City Liner: www.twincityliner.com

Pristav Bratislava: www.spap.sk

Pristav Gyor: www.portofgyor.hu

Projekt Dunajskej hanzy (Donauhanse): www.donauhanse.net
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»Zeleny“ zaCiatok

Fakt, Ze mobilita sa rozvija na ukor Zivotného prostredia, je dobre znamy. Akym
spdsobom sa v8ak da zabezpedit dobru dostupnost tak, aby to bolo v sulade s
prirodou? Prave na tento aspekt poukazuje projekt ,udrzatelna ekologicky Setrna
doprava a cestovny ruch v citlivych oblastiach®, ktory prebieha v regione
Neusiedlersee / Ferto-to.

Na pomedzi troch krajin, v priestore trojuholnika medzi Madarskom, Slovenskom a
Rakuskom, kde sa pretinaju Statne i medzinarodné dopravné trasy, sa v
bezprostrednej blizkosti vedla seba nachadzaju oblasti so sustredenym priemyslom i
vzacne chranené prirodné lokality. Z toho dévodu region Neusiedlersee / Ferto-to,
ktory po ekologickej stranke predstavuje velmi citlivi oblast’ a tiez je sucastou
svetového kulturneho dedi¢stva, vyzaduje, aby sa tu s dopravou a infrastrukturou
narabalo opatrenym spdsobom. V su€asnosti tim expertov z troch krajin v ramci
cezhrani¢ného projektu pracuje na priprave takych dopravnych rieSeni pre region,
ktoré by zohladfiovali miestne Specifika. Planuje sa pritom zriadenie centraly pre
mobilitu rovnako ako aj realizacia inovativnych rieSeni pre verejnu dopravu Ci rozvoj
ponuky ekoturizmu.

Mobilita s orientaciou na potreby. Spolkovy kraj Burgenland je zvlast hrdy na svoju
centralu pre mobilitu, ktora bola v polovici oktobra 2006 otvorena v centre Eisenstadtu.
Tato centrala ma byt miestom, do ktorého sa v buducnosti budu sustredovat’ vietky
otazky vo veciach mobility Manazér pre mobilitu Roman Michalek chce, aby centrala
v buducnosti nielen poskytovala jednotlivcom informaciach o cestovnych poriadkoch,
ale tiez aby p6sobila ako kontaktné miesto pre obce. Spolo¢ne by sa malo pracovat
napriklad na vyvoji alternativnych koncepcii pre prijazd tych u€astnikov dopravy, ktori
pravidelne spbésobuju dopravné zapchy, ako tomu byva napriklad pri velkych
podujatiach typu Slavnosti na jazere v obci Mérbisch. Alternativu k automobilovej
doprave uz teraz m6zu vyuzivat obyvatelia resp. navstevnici obci See-Gemeinden
Breitenbrunn, Morbisch a Purbach, kde od aprila 2006 bezi skusobna prevadzka
takzvanych ,obecnych autobusov* ponukaijucich sluzby v zavislosti od potrieb
cestujucich. Cestujuci, ktori dennodenne cestuju za pracou &i vzdelanim, sa tu za
cestovny poplatok vo vySke priblizne jedného eura mézu nechat dopravit’' na
Zelezni¢nu stanicu, navstevnici zasa na najblizSiu plaz, déchodcovia k lekarovi -
samozrejme, ze sa jedna o dopravu od dveri k dveram, pri ktorej su zohladnené tiez
Casové potreby jednotlivych cestujucich. Systém ekologicky Setrnej autobusove;j
dopravy uz vzbudil zivy zaujem nielen u samotnych obyvatelov burgenlandského
regiénu; o uzito€nosti obecnych autobusov mali v ramci exkurzie moznost presvedcit
sa tiez starostovia partnerskych obci projektu z Madarska a Slovenska. S realizaciou
vS8ak musia partneri este trochu pockat — toho €asu sice uz existuje zrkadlovy projekt
na madarskej strane, zatial sa vSak eSte stale ¢aka na to, kedy sa tento dostane na
rad.
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Skolské triedy ako aj navétevnici so zaujmom o Zivotné prostredie majui moznost
preskumat citlivé oblasti Neziderského jazera spdsobom, ktory je vcelku ,ekologicky
korektny“ - plavbou na solarnom plavidle. Tento katamaran je poharnany solarnou
energiou a po ukonceni skusobnej prevadzky ma premavat medzi centrami narodnych
parkov llimitz a Sarréd.

Linky

Projekt ,udrzatelna ekologicky Setrna doprava a cestovny ruch v citlivych oblastiach®:
www.sensiblegebiete.at
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CENTROPE zacina

planom €innosti CENTROPE. Spolupraca v ramci CENTROPE postupila do novej
fazy. Na politickej konferencii CENTROPE v maji 2006 starostovia a prednostovia
krajskych zastupitelstiev vdetkych partnerskych regiénov prvy raz predstavili spolo¢nu
viziu pre rozvoj stredoeurépskeho regionu — ,,Obraz buducnosti CENTROPE 2015
Pre konkretizaciu a realizaciu stratégii a opatreni, ktoré navrhuje vizia, bol zaciatkom
jula 2006 zahajeny projekt ,CENTROPE 2006 plus® (opat s podporou z programu EU
INTERREG IlIA). Cielom je vypracovat do konca roku 2007 podrobny ,plan ¢innosti*
pre realizaciu najbliZzSich kooperacnych krokov.

Zrkadlova struktura. Projekt, ktory iniciovali rakuske spolkové kraje Vieden, Dolné
Rakusko a Burgenland, predpoklada uzku spolupracu so zrkadlovym projektom
,CENTROPE" na slovenskej strane, ktory zac¢al fungovat v oktébri 2006, taktiez na
dobu jeden a pol roka. Projektovy tim so sidlom v Bratislave bude v buducnosti
koordinovat stanoviska a aktivity slovenskych partnerskych miest CENTROPE ako aj
regionov Bratislava a Trnava. Priprava podobnych krokov prebieha aj v inych
partnerskych regionoch. Ddlezitou etapou na ceste ku kooperacnej Strukture pre
stredoeurdpsky region je to, Zze do konca roka 2008 maiju vo vSetkych Styroch
partnerskych krajinach existovat koordinacné miesta, ktoré budu zakladnou kostrou
uz8ej a plodnej vzajomnej spolupracu.
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Rubrika ,, Tipy a linky“
Sluzby bez hranic

Cestujuci po zeleznici mdézu pomocou vlakov EURegio prechadzat cez Statne hranice
rychlo a bez dlhych ¢akacich déb. Najlepsim prikladom takéhoto Zelezni¢ného
spojenia v ramci EU je vlakové spojenie medzi Viednou a Bratislavou. Medzi oboma
mestami denne premava 89 vlakov. Jedna takato cesta trva necell hodinu. Pre
milovnikov no¢ného Zivota je na trase Vieden — Bratislava k dispozicii spoj "Night-
Liner", ktory premava vzdy v sobotu a v nedelu: tento no¢ny spoj smerom do
Bratislavy odchadza o 00:17 zo stanice Vieden — Meidling, z Bratislavy zasa smeruje
do Viedne spoj s odchodom o 00:50.

Od dveri k dveram. Rakusky Zvaz dopravy pre vychodny region (Verkehrsverbunds
Ostregion - VOR) ma zriadenu vlastni webovu stranku: www.regiotours.net ,
prostrednictvom ktorej nielenze poskytuje informacie o cestovnych poriadkoch a
umozriuje vyhladat si najvhodnejSie spojenia medzi Bratislavou a Viedhou, ale tiez je
tu moznost naplanovat si trasu jazdy cez mesto, ktora povedie az na konkrétnu
Zelanu adresu. Okrem toho stranka uvadza aj tipy v oblasti kultdry, nakupovania a
cestovného ruchu v oboch mestach. Téato sluzba je dostupna vo vsetkych Styroch
jazykoch, ktoré sa pouzivaju na uzemi CENTROPE.

Vas cestovny listok pre viak i pre verejni mestsku dopravu. Vdaka sucasnej
spolupraci medzi Rakuskymi spolkovymi Zeleznicami (Osterreichischen
Bundesbahnen -OBB) a Zvazom dopravy Bratislava budi navstevnici hlavného mesta
Slovenska moct od decembra 2006 vyuzivat tzv. zvyhodnené ,Euroregio-tarify“:
cestovny listok na vlak bude platit su¢asne aj pre pouzitie mestskej hromadne;j
dopravy v Bratislave. Tym padom cestujuci uz nebude odkazany na to, aby musel
kvéli kupe cestnych listkov stat’ v rade pred predajovou prepazkou resp. aby musel
pouzit automat na vydaj listkov. Obdobna uprava bude platit’ pre Vieder (stredova
z6na 100) po¢nuc od maja 2007. Priebezne sa tiez planuje zaviest podobna ponuka aj
pre juzni Moravu a zapadné Madarsko.
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