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Szerkesztoi levél

A centrope.news mostantdl negyedévente a CENTROPE jellegzetes, kivalasztott
témairdl tajékoztatjia Onoket. Az elsd szam sulypontja a mobilitas és a kdzlekedés. A
kozuti, a vasuti és a légi, valamint a dunai és a Duna menti kdzlekedés aktualis pro-
jektjeire vetett pillantas azt mutatja, hogy a CENTROPE mobilissa tesz!

A CENTROPE utasaként sajat tapasztalatbdl tudjuk, hogy a jol kiépitett kozlekedési
infrastruktira megkoénnyiti az egyuttmikddést és meggyorsitja a partnerek kozti cse-

reforgalmat. A K6zép-Eurdpa Régid fokozott 6sszeolvadasa hamarosan konkrétan is
érzékelhetd lesz, mégpedig a lerdvidilt menetidéknek kdszonhetéen.
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Uj kozuti és vasuti 6sszekottetések

»2015-ben a CENTROPE minden iranybdl gond nélkiil és gyorsan elérhet6, és a jol ki-
épitett kozlekedési dsszekdttetések a région belul is biztositjak a gyors haladast.” Ez a
,LCENTROPE 2015 j6véképének kozlekedéspolitikai vizidja a Kozép-Eurdpa Régid
szamara. A régi6 aktualis kozlekedési projektjei azt mutatjak, hogy ez a vizio rovid i-
dén belll valésagga valik.

Eurépai magisztral. A St. Polten és Bécs kozti vasuti szakasz kiépitésével a ,magisz-
tral* — a Parizs—Stuttgart-Bécs—Gy6r-Budapest vasuti tengely — felértékelédik mint
eurdpai jelentéségi kdzlekedési folyosd. A St. Pélten—Bécs négyvaganyu szakasz a
tervek szerint 2012/13-ig készll el. Ezen kivil Eisenstadt és Sopron térségén keresz-
tul terveznek még egy Bécs és Budapest (ill. Szombathely) kdzti nagy teljesitmény(i
vasuti 6sszekottetést. Az észak-déli tegelyen a Keleti-tenger—Adria-folyoséval tovabbi
kdzponti eurdpai kdzlekedési Ut vezet majd at a CENTROPE région. Tervezik mind a
Brno—Bécs—Semmering, mind pedig a Trnava—Pozsony—Szombathely-szakasz kié-
pitését.

Bécs és Brno kozti autopalya. A kdzeljovében az autdsok is gyorsabban kdzleked-
hetnek a CENTROPA térségben. Jelenleg a tervezés fazisaban van a Bécs és a cseh
hatarnal lévé Drasenhofen/Mikulov kozti osztrak A5-0s északi autépalya. Az utépités
elsé ,public private partnership“-modellje (PPP — a magantdke bevonasa az allami
szolgaltatasok ellatasaba) azonban mar az el6késziiletek soran feltlinést kelt. Jelenleg
épp azt ellendrzik, hogy a kereken egy milliard eurd értékl projekt odaitélése jogos
volt-e, vagy Ujbdl ki kell-e irni a palyazatot. A 2006 6szére tervezett kapavagast azon-
ban mindenesetre el kell halasztani. Als6-Ausztria arra szamit, hogy 2010-ben bein-
dulhat a forgalom az autopalyan. A dél-morvaorszagi oldalon kbzben az R52-es gy-
orsut meghosszabbitasan dolgoznak Brnétdl déli iranyban, az allamhatarig vezetd hi-
anyzo szakasz megépitésére a Cseh Koztarsasag Kozuti és Autdpalyaigazgatdsag
(Reditelstvi silnic a dalnic CR) informacidja szerint 2010 és 2012 kozo6tt kertil sor.

35 perc alatt Bécsbdl Pozsonyba — és forditva. Ezzel a célkitlizéssel fejezhet6 ki a
két varos kozti kdzlekedési 6sszekottetés jovébeni kiépitésének Iényege. A cél mar
akar jovlre is valdra valhat, mivel 2007-t6l a két févaros kozott jelentdsen javitjak az
Osszekottetést — vasuton és kdzuton egyarant.

Az Osztrak Allamvasutak szamitasai szerint 2020-ban naponta kereken 40 000-en
fognak Bécs és Pozsony nagytérség kozott kozlekedni, ebbdl 10 000-en a két repllé-
tér valamelyikére fognak tartani. Tovabbi épitkezésekre, bdvitésre, korszerisitésre és
Uj beruhdzasokra van szikség, hogy szabalyozni tudjunk a varhaté kdzlekedési aram-
latokat.

Autopalya-osszekottetések. Az Ujonnan épitett osztrak A6-os észek-keleti autdpalya
a Burgenlandon és Also-Ausztrian at vezetd ,kittsee-i kapoccsal“ kotné dssze az A4-
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es keleti autopalyat a kittsee-i hataratkel6hellyel és a meglévé szlovak D2-es au-
topalyaval. Ez tehermentesitené a bergi (SK/A) és a hegyeshalmi/nickelsdorfi (HU/A)
hataratkel6helyeket. Az Uj autépalyabdl a pozsonyi, trnavai, gyér-moson-soproni, alsé-
ausztriai és bécsi régidban elsdésorban a szallitasi és logisztikai lizletag profitalna a
legtobbet, hiszen eddig kénytelenek voltak a tulterhelt orszagutat igénybe venni. De
Parndorf, Neudorf, Gattendorf és Kittsee kozségek is fellélegezhetnek. E kdzségek
kdézpontjaban eddig jelentds zaj- és karosanyag-terheléssel kiizdottek. A 22 km
hosszu U] autopalya-szakaszra négy bekotd ut vezet majd fel. A projekt 6sszkoltsége
kereken 154 millié eurdét tesz ki. Mar valamennyi szikséges hatésagi engedélyt besze-
rezték, és az ASFINAG, az osztrak Autopalya- és Gyorsutfinanszirozé Részvény-
tarsasag szerint 2007 végén adjak at az utszakaszt a forgalomnak.

Korgylriik kapcsoljak 6ssze Pozsonyt és Bécset. A Dunatdl északra a marchfeldi
gyorsut (S8) képezi majd a Bécs és az osztrak-szlovak allamhatar menti Marchegg
kozti ), gyors 6sszekottetést. A gyorsutat autdpalyahoz hasonldéan tervezik: meneti-
ranyonként két savval és 130 km/h maximalis haladasi sebességgel. Az épitkezés
kezdetét 2010-ben helyezték kilatasba. Szlovak oldalon Pozsonytdl folytatnak az S8-at
a nullas korgyrln. Azt tervezik, hogy 2012-ig a két févaros kdz6tt mind a kézuaton,
mind a vasuton egy-egy gy(lrirendszert hoznak Iétre.

Bécs és Pozsony koz6tt hamarosan a vonatdsszekottetés is jobb lesz. A Gansern-
dorf-Marchegg—-Devinska Nova Ves-szakasszal jelenleg hatékony tehervonat-
Osszekottetést terveznek a Pozsonytdl észak-nyugatra Iévé szlovak automobilklaszter-
rel, amely els6sorban a beszallitd cégek szamara érdekes. A ,marcheggi ag“ korsze-
r(isitése (a Bécs és Pozsony kozti kozvetlen 0sszekottetés Marcheggen keresztil) je-
lenleg szintén a tervezés fazisaban van. Amennyiben a kérnyezeti hatasvizsgalat
soran nem mertlnek fel problémak, ugy 2011-ben lizembe vehetik ezt a szakaszt.

A reptéri expresszel (City Airport Train — CAT) a bécsi és a pozsonyi reptérre. A
bécsi és a pozsonyi repul6tér kozti kdzvetlen vonatdsszekottetés elbrelathatolag 2012-
tél all majd az utasok rendelkezésére. A tervek szerint addig is egy nagy teljesitményi
szakasz (a ,gotzendorfi hurok®) kéti 6ssze a Bécs-Schwechati replléteret az osztrak
keleti vasuttal, és ily modon biztositja a kdzvetlen vasuti 6sszekottetést a pozsonyi re-
pulétérrel. Késébb a gyors és kényelmes City Airport Train (CAT) is kdzlekedhetne a
két repulétér kozott.
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Tovabbi linkek

Road and Motorway Directorate of the Czech Republic: www.rsd.cz
Slovak Road Administration: www.ssc.sk

Allami Autépalya Kezelé Zrt.: www.autopalya.hu

Austrian Motorway Construction (ASFINAG): www.asfinag.at
Czech State Railways — CD: www.cd.cz

A Szlovak Koztarsasag vasutvonalai — ZSR: www.zsr.sk

Magyar Allamvasutak — MAV: www.mav.hu

Osztrak Allamvasutak — OBB: www.oebb-immobilien.at

City Airport Train CAT: www.cityairporttrain.com
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A CENTROPE uj palyaudvarai

A pélyaudvaroknak hatékonyabbakka és korszeriibbekké kell valniuk, hogy az eurdpai
vasuti halézat vonzé kézlekedési csomopontjaiként eleget tegyenek az Uj
kovetelményeknek. Az aktualis bécsi, brnoi és pozsonyi palyaudvar-projektek
szemléltetik a legjobban, hogy a palyaudvarok kialakitdsa soran nemcsak atmené
forgalomrdl van szo.

Fopalyaudvar Bécsnek. A Bécsi f6palyaudvar az elkovetkezd évek legfontosabb és
kozlekedéspolitikai szempontbdl legnagyobb épitkezését jelenti az osztrak
févarosban. A palyaudvar létrehozasanak alapgondolata a jelenlegi Déli és a Keleti
fejpalyaudvar megsziintetése és egy ugynevezett atmend palyaudvar létrehozasa,
amely lehet6vé teszi, hogy a vonatok a szélr6zsa minden iranyabdl befuthassanak és
tovabb is mehessenek. Kozlekedéstervezési szempontbdl ez elengedhetetlen, hiszen
Bécsnek Eurdpa hidféjeként optimalisan ki kell hasznalnia lehetéségeit. Az U
fépalyaudvar tervezésekor kdzponti jelentéséget jatszott egy nagy teljesitményi
nyugat-keleti vasuti 6sszekottetés Iétrehozasa, valamint az északi és déli iranyu vasuti
Osszekottetésekre vald racsatlakozas lehetésége. A Bécsi fépalyaudvar emellett a
varosi tomegkozlekedés uj, kivaldo minéségli csomopontjat is jelenti, amely lehetévé
teszi az utazok szamara, hogy egy éplleten bellil bonyolitsak le az atszallast (vonat,
gyorsvasut, metro, villamos, autdbusz). Ezen tilmenden a 2004-ben benyujtott
masterplan a jelenlegi Bécs-Déli teherpalyaudvar tertletén uj varosrész kialakitasat
tervezi. Az elképzelések szerint lakasok, irodak, zold teriletek, Uzletek, gasztrondmiai
és szolgaltatoegységek értékelnék fel a palyaudvar terlletét és segitenék a tertlet U
urbanizacidjanak kialakulasat. Az uj varosnegyed jellegét park és emeletes hazak
hataroznak meg. Mar 2007-ben megkezdédik a Sudtiroler Platz atépitése, a
palyaudvar épitésének kezdetét 2009-re tervezik. Ekkora a régi palyaudvar-csarnok
mar tébb mint valészini a multé lesz. Bécs varosa 2012-ben szamol az Uj palyaudvar
részleges lzembevételével.

Az atépitést szamos informacios kampany kiséri. Kézvetlenll a helyszinen mar most
két kiallitas tajékoztatja a jarokel6ket a tervezett épitkezésrél. ,Nagyobb tiltakozasokra
eddig nem kerUlt sor, de az ehhez hasonld nagy projektek altalaban nem bonyolédnak
le teljesen konfliktusmentesen. Elvileg azonban kedvezéen fogadjak a projektet” —
mondja meggy&z6déssel Christoph Hrncir a varosrész tervezéséért és
terllethasznositasért felel6s magisztratusi Ugyosztaly illetékese. Az épitkezési
munkalatok megkezdésével folytatddik a kézénségkapcsolati munka. , A lakosoknak
mindenkor tudniuk kell, mi torténik éppen” — mondja Hrncir.

A brnéi Europoint — tobb mint palyaudvar. Hamarosan Brnéban is minden
megvaltozik. A térténelmi fépalyaudvart athelyezik és a szerelvények egy ujonnan
kialakitott varosrészbe futnak be. Az Uj palyaudvar lényegesen tobb vonat fogadasara
lesz képes, és a belvaros mellett vezet6 vasuti nyomvonal a Berlin—Praga—Bécs—
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Budapest nagy teljesitményl transzeurdpai vonal részéve valik. ,A brnéi palyaudvar
athelyezése mellett sz6l6 f6 érv az egyszerUsités kivanalma volt® — nyilatkozza Marie
Zezulkova, a brnoi varoshaza varosstratégiaért felelés osztaly vezetdje. A
varostervezd szerint ez konkrétan elsésorban a vasuti nyomvonal bdvitését és
korszerlsitését jelenti, amire a jelenlegi palyaudvaron at haladé nyomvonalvezetéssel
nem nyilna lehetéség. Az atépités kezdetének tervezett id6pontja 2007 marciusa. A
projekt varhatdan 24,4 milliard cseh koronaba (kereken 800 millié eurdba) kerdl. A
miszaki infrastuktura koltségeit Brno varosa vallalja (3 milliard cseh korona, azaz
kereken 100 milli6 eurd). Anyagilag a dél-morvaorszagi régioé mellett az allam és az
EU is hozzajarul a projekthez. Az (j varosrész fejlesztése azonban kimondottan
maganberuhazok kezében van.

A vasuti kdzlekedés terén Bécs és Brno szorosabban egyitt akar mikodni a jévében.
A ,vasut-memorandum® alairasaval 2006 juniusaban Rudi Sticker, Bécs kozlekedésért
felel6s varosi tanacsosa és Miroslav HoSek, a dél-morva févaros alpolgarmestere ezt
politikai szinten is megpecsételte. A két varos megallapodott abban, hogy a vasuti
infrastruktura tovabbi kiépitését érint6 fontos dontésekben kdlcsdndsen tamogatjak
egymast és egyeztetik az eljarast.

Pozsony-Filialka — palyaudvar a mélyben. Pozsonyban az Uj észak-déli vasuti
Osszekottetés l1étrehozasaval a Filialka allomas helyén uj palyaudvart terveznek a
mélyben. A vasutvonal a varos teriletén és a Duna alatt toébb kilométeren a fold alatt
vezetne, ennek kdszdnhetden lerévidilne a vonatok Pozsony atszeléséhez sziikséges
menetideje. Az Uj palyaudvar a tervek szerint a kdzpont kdzvetlen kbzelében jonne
létre, és biztositott lenne a varos tdomegkdzlekedési halézataval vald optimalis
Osszekottetése. Pozsony Filialka palyaudvara az V. transzeurdpai korridor vasuti
vonalat (Velencétdl Ukrajnaig) 0sszekapcsolja az eddigi Pozsony-Petrlalkai
palyaudvarral. Az Uj Bécsi fépalyaudvarrol az utasok kertléut nélkil juthatnak el
Pozsony kbézpontjaba. A projekt megvaldsitasat 2010 és 2014 kozott tervezik. A
szlovak kozlekedési minisztérium az Eurdpai Kohézids Alap jelentés tamogatasara
szamit.

Tovabbi linkek

Foépalyaudvar Bécsnek

Osztrak Allamvasutak — OBB: www.oebb-immobilien.at
Bécs varosa, varosfejlesztés: www.stadtentwicklung.wien.at
A brnéi Europoint

A brnéi Europoint: www.europointbrno.cz

Pozsony-Filidlka

A Szlovak Koztarsasag vasutvonalai — ZSR: www.zsr.sk
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Fellendiilében a repiil6terek

Evente valamivel tdbb mint 17 millié légi utas fordul meg a CENTROPE két
legnagyobb repuléterén, és ez a szam egyre nd. A bécsi és a pozsonyi repulétér
egyutt Kdézép-Eurdpa legjelentésebb légi kdzlekedési csomodpontjava valhatna. De
miutan 2006 augusztusaban meghiusult a repulétérrel kapcsolatos Uzlet, a kooperacio
helyett egyelére a konkurencia gondolata a meghatarozo.

2006 elején a bécsi repulétér (konzorciumpartnerével, a Raiffeisen Zentralbankkal és
a szlovak Penta befektetécsoporttal kdzésen) megnyerte a kiirast a pozsonyi és
kassai szlovak repterek tdbbségi hanyadanak a megvasarlasat illetéen. A két repulétér
koordinalt fejlesztésével az volt a cél, hogy versenyelénydkre tegyenek szert mas
csomopontokkal (hubokkal) — mint pl. Miinchen, Praga vagy Zirich — szemben. A
szlovak kormanyvaltas utan azonban az atvétel egyel6re meghiusult: mig Kassa ese-
tében megerésitették a vasarlast, addig a pozsonyi repulétér privatizaciojat egyelbre
leallitottak.

Gyors novekedés. A pozsonyi repllétér Eurépa leggyorsabban fejl6dé repuléterei
kozé tartozik: Mig 2001-ben valamivel tébb mint 290.000 utas utazott Pozsonyon ke-
resztil, addig 2005-ben mar 1,3 millié. A pozsonyi repll6tér privatizacidjanak le-
allitasaval egyeldre a bdvitési terveket is félretették. A tarstulajdonos konzorcium ke-
reken 9,37 milliard szlovak koronat (240 millié eurd) akart az elsé 6t év folyaman in-
vesztalni.

Keletre valé 6sszpontositas. A bécsi repllétér ezzel szemben offenziv beruhazasi
stratégiat jelentett be, hogy a tavolsagi légi kzlekedés hidféjeként, valamint kilono-
sen a Kelet-Eurdpaba iranyuld forgalom transzfercsomopontjaként az eddiginél foko-
zottabb mértékben pozicionalja magat. A Schwechati repulétér a tobbi eurdpai repllé-
teret tulszarnyalva a Bécstél keletre 1évé célallomasokra d6sszpontosit:: tdbb mint 40
varossal van kdzvetlen légi 0sszekottetése. A bécsi repulétér jelenlegi ndvekedéséhez
emellett elsésorban a fapados légitarsasagok jarulnak hozza, mindenekel6tt az Air
Berlin, a Niki és a Germanwings, amelyek tavaly majdnem két millié utast szallitottak
Bécsbdl, illetve Bécsbe. Az elkdvetkezb években jelentds bévitésekre kerdl a sor, ho-
gy a repulétér az elbrejelzések szerinti nbvekedések esetén is allja a versenyt. A bé-
vitések kdzponti eleme a ,Sky Link" -— egy tovabbi terminal, egyelére egy kikétéhiddal
és 17 tovabbi dokkolo allomassal —, amely a tervek szerint 2008-ban készll el. A poz-
sonyi repulétér meghiusult atvétele miatt a Bécs-Schwechati replilétér harmadik fels-
zall6- és leszallopalyajanak megépitésére is elébb kerll sor. Még 2006 folyaman
megkezdik a kdrnyezeti hatasvizsgalatot.

A CENTROPE szempontjabdl kedvezd, hogy az illetékesek ragaszkodnak a bécsi és
pozsonyi repulétér kdzti kapcsolat kiépitéséhez. A tervek szerint 2009-t61 a pozsonyi
repul6tér és a bécsi varoskozpont kozott mar kézlekedne a CAT, az alig egy 6ras me-



< (ge]el: B

Newsletter 01
Kozlekedés és mobilitdas a CENTROPE-n belll

netideji reptéri expressz. Addig pedig athidal6 megoldasként azt tervezik, hogy Poz-
sonyban talan mar 2006 végétdl be lehet majd jelentkezni a Bécsbdl induld jaratokra,
a transzfert pedig ingajaratokkal oldjak meg.

A Brno-Turanyi repulétérrel a CENTROPE tovabbi, fejlédési potenciallal kecsegtetd
nemzetkozi repulétérrel rendelkezik. A Bécstél 120 km-re északra, Pozsonytdél pedig
130 km-re észak-keletre levé repulétér Dél-Morvaorszag vonzaskorzete, valamint az
Ausztria és Szlovakia hatarmenti régidja szamara a kdvetkezé szolgaltatast nyujtja:
rendszeres jaratok repulnek Mianchenbe, Pragaba és Londonba, a nyari, ill. a téli sze-
zonban pedig kereken 25 charter-célallomas (pl. Palma de Mallorca, Korfu és Antalya)
egeésziti ki a kinalatot. Az elmult tiz évben az utasok szama tébb mint megharomszo-
rozodott, kb. 100 000-r6l tobb mint 315 000-re n6tt.

Tovabbi linkek
Pozsonyi repul6tér: www.letiskobratislava.sk

Bécsi Nemzetkdzi Repul6étér: www.viennaairport.com
Brndi repllétér: www.airport-brno.cz
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Sok uj elképzelés a Dunan

A Duna jelkép értékl kozlekedési folyoso, 6sszekotd kapocs és nagy teljesitményi
vizi ut. A folyd CENTROPE-n beliili szakaszan élénk élet folyik: kikbtéket logisztikai
kdézpontokka épitenek ki, Uj jaratokat létesitenek az egyes varosok kdzott és
testvérvarosi kapcsolatokat kezdeményeznek.

A virtualis dunai utazas Also6- és FelsG-Ausztria hataran veszi kezdetét, ahol az Enns a
Dunaba torkollik. Az els6 allomas az ennsi kik6td, amely eurdpai jelentéségi, modern
logisztikai kdzpont. A Rajna-Majna-Duna vizi Gt melletti fekvése, Stockholmtél Berli-
nen, Pragan, Ennsen keresztll egészen Triesztig és Koperig kiépitett vasuti 6sszekot-
tetése klldénbsen vonzova teszi a gazdasagi telephelyek nemzetkdzi versenyében. A
kikotd tertilete az ennsdorfi és ennsi gazdasagi parkkal egyutt a legnagyobb 6ssze-
fliggd ipari tertlet a Duna felsé szakaszan és Ausztria egyik legfontosabb aruatrako
helye. Nemrégiben Uj rakparti Iétesitményt hoztak létre és ezzel optimalis feltételeket
teremtenek a vizi-szarazfoldi atrakodashoz, mely volumene az Uj létesitménynek kos-
zénhetben a tervek szerint megduplazédik és évente tébb mint 50 000 tonnara né. A
konténeres szallitashoz a jovében elsésorban Délkelet-Eurdpa iranyaba tervezik Uj
Osszekottetések létrehozasat.

A kikototol a logisztikai kozpontig. A folyon valamivel lejjebb talalhaté a bécsi kiko-
t6, Ausztria legnagyobb kézszolgalati kikotdje. A kdzeljovdben a tervek szerint Kozép-
Eurdpa legkorszer(ibb logisztikai hidféjévé épitik ki. Még 2006-ban el akarjak kezdeni
az épitkezést. Bécs varosa, az Osztrak Allamvasutak (OBB) és a bécsi kikots dssze-
sen 122 millio eurdt invesztal a bévitésbe. A korszerl konténerterminal I1étrehozasaval
a bécsi kikoté 2008-ig Eurdpa egyik leghatékonyabb és legnagyobb belvizi konténer-
terminalja lesz. A bdvitési offenziva soran kiépitik a kikdtén bellli és akordili vasuti és
kozuti infrastrukturat is. A Duna-csatornan ativel® Uj hiddal a kik6té teriiletét csatlakoz-
tatni akarjak az A4-es keleti autépalyahoz, aminek kdszdnhetéen jobb lenne az e-
lérhet&sége.

Varostol varosig. Ha tovabbi allomasként a kdzeli szlovak févarosba akarunk ellato-
gatni, akkor a ,Twin City“-jaratot vehetjik igénybe. 2006 juniusatél a gyors katama-
rannal lehetévé valt a varosok kozvetlen dunai 6sszekotettetése. Bécs varoskoz-
pontjabdl minddéssze 75 perc alatt juthatunk el Pozsony kézpontjaba és vissza. Az egy
napra atlatogatok szamara kiloéndsen elénydsek a kdzponti kikbtéhelyek - Bécsben a
Schwedenplatz, Pozsonyban pedig kdzvetlenill az 6varosban talalhaté Duna-rakpart.
A projektet a Raiffeisen és Bécs varos kdz0s fejlesztétarsasaga, a Central Danube va-
I6sitotta meg “public private partnership” formajaban.

A gy6ri vizligyi hatdsag szakértdinek is megtetszett az 6tlet, hogy a Dunan egyik
varoskdzpontbdl el lehet jutni a masikba. A , Twin City“-jarathoz hasonldéan Bécs és
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Gyo6r kdzott is személyhajé-6sszekottetésen gondolkodnak. A részleteket még majd ki
kell dolgozni.

Egy kicsit keletebbre: a pozsonyi Duna-kik6t6, amely egész Szlovakia gazda-
sagaban kulcsszerepet jatszik. Arra szamitanak, hogy az EU-csatlakozas kdvetkezté-
ben néni fog a Dunan a teherszallitas volumene. A szlovak SpaP hajozasi tarsasag
nemzetkozi logisztikai kbzpontot akar Iétrehozni, hogy fel tudjak venni a versenyt a ki-
kotbi szolgaltatasok tertiletén egyre inkabb fokozédoé konkurenciaval, és széles koéri
szolgaltatast nyujthassanak az aruk atrakodasatodl a szallitason és raktarozason ke-
resztll egészen az uzletembereknek sz6l6 informaciodig.

A vizi Ut kézéppontjaban. A Mosoni-Duna deltajanal, nem messze a Duna-Rajna-
Majna vizi ut foldrajzi kozéppontjatdl talalhaté a Gydr-Gonylii kikotd. Gyoér-Gonyitél
korilbelll azonos tavolsagra van Rotterdam és a Fekete-tenger melletti Sulina. A gy6-
ri kikotd az eurdpai vasuti és kozati haldzattal vald optimalis dsszekottetésnek kds-
zdnhetben az egész régio jelentés kdzlekedési csomodpontja és aruatrako helye. Az
1992-ben létrehozott kikdtét — részben az EU anyagi tdmogatasaval — mar tébbszor
kibGvitették. A jelenlegi bévitési munkalatokkal ezt a kikotét is jelent6s logisztikai kdz-
pontta akarjak kiépiteni, és az aruszallitas, -raktarozas és vamolas terén atfogo szol-
galtatasi csomagot kivannak nyujtani.

Varosok kapcsolatrendszere a Duna-térségben A Duna menti varosok egyuttmi-
kddésének 6sztdnzésére létrehoztak a ,Dunahanza“ (,Donauhanse®) c. INTERREG-
projektet, amelyben kereken 20 varos miikddik egyutt projektpartnerként — a bajorors-
zagi Ulmtol, Bécsen, Gyéron, Pozsonyon keresztil egészen az ukran Odesszaig. A
varosok kapcsolatrendszere a Duna menti varosok gazdasagi viragzasat hivatott er6-
siteni és a foly6t a varosfejlesztésbe fokozottabban bevonni. Az elképzelések szerint a
dunai kikoték egyuttmikodése is javulna a kapcsolatrendszernek kdszonhetéen. E-
mellett a folyam idegenforgalmi kinalatat, valamint a varos folyépart menti tertileteinek
fejlesztését is optimalizalni kivanjak. Tehat tovabbra is sok minden térténik a Dunan.

Tovabbi linkek

Ennsi kik6td: www.ennshafen.at

Bécsi kikotd: www.wienerhafen.com
“Twin City“-jarat: www.twincityliner.com
Pozsonyi kik6t6: www.spap.sk

Gy6ri kikotd: www.portofgyor.hu
Dunahanza-projekt: www.donauhanse.net
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Kornyezetbarat médon

Mindenki szamara ismeretes, hogy a mobilitds gyakran a kdrnyezet rovasara megy. A
.Fenntarthatd kdrnyezetbarat kozlekedés és turizmus az érzékeny terileteken a Neu-

t6séget a természettel 6sszhangban megvaldsitani.

A magyar, szlovak és osztrak harmas hataron, ahol nemzeti és nemzetkozi kdzleke-
dési utvonalak keresztezik egymast, nagy ipari vonzaskorzetek és értékes természet-
védelmi teruletek talalhatok egymas kdzvetlen kézelében. Ezért a Neusiedlersee / Fer-
t6 té Okoldgiai szempontbdl értékes, a Kulturalis Vilagoérokség részét képzé régioja
megkivanja, hogy kortltekintéen kezeljék a kdzlekedés és az infrastruktura témakorét.
Egy hatarokon atnyuld projektben a harom orszag szakért6i az igényeknek megfelel®
kozlekedési megoldasokat dolgoztak ki a régié szamara. Ennek soran egy mobilitasi
kdézpont létrehozasa ugyanugy szerepel a tervek kdzott, mint a tomegkozlekedés in-
novativ megoldasainak megvaldsitasa vagy az Okoturisztikai kinalatok kidolgozasa.

Igény szerinti mobilitas. Burgenlandban kilén6sen bliszkék az Eisenstadt kdzpon-
tjiaban 2006. oktober kézepén megnyilt mobilitasi kdzpontra. A jovében itt futnak dssze
a mobilitasi kérdésekkel kapcsolatos szalak. Az individualis menetrend-felvilagositas
mellett Roman Michalek mobilitAsmenedzser a kdzségeknek arra is lehetéséget nyujt,
hogy a lakosok elmondjak 6tleteiket, gondjaikat. K6zdsen alternativ megkozelitési
koncepciokat dolgoznak ki a rendszeresen torlédast okozé nagy rendezvényekre, mint
pl. a Mérbischi Unnepi Jatékokra. A helybélieknek és a turistaknak Breitenbrunn,
Mérbisch és Purbach té menti kdzségekben alternativ megoldasok allnak rendelekzé-
sukre. Itt a 2006 aprilisa 6ta prébalizemben Iévd, ugynevezett ,gmoa-buszok” nyujta-
nak igény szerinti szolgaltatast. Utanként kereken egy eurdért viszik az ingazokat a
palyaudvarra, a turistakat a kovetkez6 strandra vagy a nyugdijasokat az orvoshoz —
természetesen haztdl hazig és egyéni id6beosztas szerint. A kdrnyezetbarat buszren-
dszer nemcsak a burgenlandiak kérében lel élénk érdeklédésre, hanem egy kirandu-
las keretében a projekt magyar és szlovak partnerkdzségeinek polgarmestereit is sike-
rult meggy6zni a kdzségi buszok hasznossagarol. A partnereknek azonban még var-
niuk kell a megvaldsitasra — jelenleg a magyar tukorprojekt varakozo listan van.

Iskolai osztalyok és az érdekl6d6 Okoturistak a szolarhajoval ,,6koldgiai szempontbdl
fenntartas nélkul* fedezhetik fel a Neusiedlersee kilondsen érzékeny terileteit. A ka-
tamaran napenergiaval mikodik, és a prébatzem utan a nemzeti park illmitzi és sar-
rodi kozpontjaiba fog kozlekedni.

Tovabbi linkek

Fenntarthatd kdrnyezetbarat kdzlekedés és turizmus az érzékeny terlleteken a Neu-
siedlersee / Fert6 t6 régiojaban: www.sensiblegebiete.at
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A CENTROPE gyiimoélcs6z6en dolgozik

A CENTROPE uzleti terv. A CENTROPE-n beliil az egyuttmikodés uj idészaka
kezd6dott. A 2006. marciusi politikai CENTROPE-konferencian valamennyi partnerré-
gi6 polgarmesterei és tartomanyfénokei elsé izben ismertették a Kézép-Eurdpa Régid
fejlesztésére kidolgozott k6zés mintaképet — a ,CENTROPE 2015 j6v6kép“-et. Az eb-
ben javasolt stratégiak és intézkedések konkretizalasara és megvalositasara 2006. ju-
lius elején megkezdddott a munka ,CENTROPE 2006 plus” c. projekt keretein belill,
amelyet ismét az INTERREG IlIA EU-program forrasaibol tamogatnak. Célként azt
thzték ki, hogy 2007 végéig részletes ,uzleti terv készil az egyuttmikodés kdvetkezd
|épéseinek megvaldsitasara.

Tiikorszerkezetek. A Bécs, Also-Ausztria és Burgenland osztrak tartomanyok ke-
zdeményezésére létrejott projekt szorosan egyiittmikddik majd a szlovak ,CENTRO-
PE*“- tikorprojekttel, amely 2006 oktéberében kezdte meg szintén masfél évre terve-
zett munkajat. A pozsonyi székhelyl projektcsapat a jovében Pozsony és Trnava
szlovak CENTROPE-partnervarosok és régiok pozicioit és tevékenységeit fogja koor-
dinalni. Hasonlo6 lépések elbkésziiletei egyéb partnerrégiokban is folyamatban vannak.
Ez egy tovabbi fontos mérféldké a Kézép-Eurdpa Régié szamara tervezett e-
gyuttmikddési struktura felé vezetd uton. A tervek szerint 2008-ig mind a négy partne-
rorszagban lesznek koordinacids irodak, amelyek majd a szoros és gyimolcsoz6 e-
gyuttmikoddés vazat képezik.
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»Tippek és linkek“ rovat
Hatarok nélkiili szolgaltatas

Az EUrégio vonatok utasainak nem kell hosszan varakozniuk a hataratkelésnél. Az
EU-n bellili vasuti kdzlekedés mintapéldaja a Bécs—Pozsony-vonatdsszekottetés.
Naponta 89 szerelvény kodzlekedik a két varos kozott. Az utazas jelenleg alig egy orat
vesz igénybe. Az éjszaka rajongdinak rendszeresitették a Bécs—Pozsony éjszakai
jaratot (,Night-Liner”). A vonat szombatonként és vasarnaponként 00:17 érakor indul
Bécsbdl (Meidlingbél) Pozsonyba és 00:50 6rakor Pozsonybdl Bécsbe.

Haztol hazig. A Pozsony-Bécs kozti kivald 6sszekottetés mellett lehetéség van arra
netrendtajékoztatd szolgaltatasaval (www.regiotours.net) a varoson belili Utjainkat is
megtervezzik egészen a kivant cimig. Ezenkivil a honlap tippeket ad a két varos
kulturajara, vasarlasi lehetéségeire és idegenforgalmara vonatkozdan. A szolgaltatas
mind a négy CENTROPE-nyelven rendelkezésre all.

A vonatjegy a varosi kozlekedés menetjegyeként. Az Osztrak Allamvasutak (OBB)
és a Pozsonyi Kozlekedési Szovetség aktuallis egylttmikodése a szlovak févaros
latogatoinak 2006 decemberétdl azt az elényt nyujtja, hogy igénybe vehetik az Euré-
gi¢-tarifakat: vonatjegyik egyuttal menetjegyként érvényes a pozsonyi tdmeg-
kdzlekedési eszkdzokodn. Ennek kdszdnhetden idét takarithatunk meg, hiszen nem kell
sorba allni a menetjegyet arusité ablaknal, ill. automatanal. Megfelel6 szabalyozas lép
majd életbe Bécsben is (100-as kdzponti évezet) 2007. majus 1-jével, hasonlo kinalat
tervén dolgoznak jelenleg Dél-Morvaorszag és Nyugat-Magyarorszag esetében is.
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