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Editorial

centrope.news budou od nynéjSka Ctvrtletné informovat o vybranych tématech, ktera
hybou oblasti CENTROPE. Tézistém prvniho Cisla je mobilita a doprava. Pohled na
aktualni projekty na silnici a Zeleznici, v letecké dopravé a podél Dunaje to ukazuje

jasné: CENTROPE zvysuje mobilitu!
Z vlastni zkuSenosti cestujicich v CENTROPE vime, Ze dobfe vybudovana dopravni
infrastruktura zjednodusuje spolupraci a urychluje komunikaci mezi partnery. DalSi

srstani stfedoevropského regionu bude jiz brzy poznat velice konkrétnim zplisobem
— totiZ na zkracovani cestovnich dob.
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Nové spojeni na silnici a zeleznici

,V roce 2015 je oblast CENTROPE bez problému a rychle dosazitelna ze vsech
svétovych stran, i v ramci regionu zaruCuji kvalitni dopravni spoje rychlou dopravu

k cili.“ Tak zni dopravnépoliticka vize pro stfedoevropsky region ve ,Vizi budoucnosti
CENTROPE 2015, Pohled na aktualni dopravni projekty v regionu ukazuje, Ze by se
tato vize mohla stat brzy realitou.

Evropska magistrala. Modernizaci zelezni¢ni traté mezi St. Pdltenem a Vidni se tato
,Magistrala“ — zelezni¢ni osa Pafiz—Stuttgart—Viden—Gydr-Budapest — stane
dopravnim koridorem evropského vyznamu. Nova Ctyrkolejova trat’ St. Pélten-Viden
ma byt dokoncena v letech 2012/13. Mimoto se planuje stavba druhého
vysokokapacitniho Zelezni¢niho spojeni mezi Vidni a Budapesti (resp. Szombathely)
pFes prostor Eisenstadtu a Soproné&. Na severojizni ose ma tizemim CENTROPE
koridorem Balt-Jadran probihat dal$i hlavni evropska dopravni cesta. Planuje se
modernizace jak na trati Brno-Viden-Semmering, tak mezi Trnavou, Bratislavou a
Szombathely.

Dalnice mezi Vidni a Brnem. Také automobilisté budou moci v brzké budoucnosti
cestovat pfes CENTROPE rychleji. Rakouska Severni dalnice A5 mezi Vidni a Ceskou
statni hranici u Drasenhofenu/Mikulova existuje zatim jen v planech. Prvni model
,Public Private Partnership“ (PPP) v silni¢nim stavitelstvi vSak jiz pfedem vzbuzuje
pozornost. V souCasnosti se provéfuje, zda zadani zhruba miliardového projektu
probéhlo spravné, nebo zda se bude muset znovu zorganizovat vybérové fizeni.
Zahajeni stavby na podzim 2006 se muselo v kazdém pfipadé odlozit. S odevzdanim
do provozu pocita zemé Dolni Rakousko na rok 2010. Na jihomoravské strané se
mezitim stavi prodlouzeni rychlostni komunikace R52 z Brna smérem na jih, chybéjici
usek po statni hranici by se mél podle informaci Reditelstvi silnic a dalnic CR dokongit
v letech 2010 az 2012.

Za 35 minut z Vidné do Bratislavy — a zpét. Tak Ize stru¢né definovat cil budouci
modernizace dopravnich spojeni mezi témito mésty. Uskutecnit by se mohl uz

v pFistim roce, protoZe od roku 2007 se spojeni mezi obéma hlavnimi mésty silné
vylepSuje — a to jak na Zeleznici, tak na silnicich.

Kolem 40.000 lidi bude podle propodti OBB v roce 2020 denné cestovat mezi
videnskou a bratislavskou aglomeraci, z toho 10.000 na jedno z obou letist. Aby se
zvladly oCekavané prepravni proudy, musi se prestavovat, rozSifovat, modernizovat a
investovat.

Dalni¢ni spojeni. ,Zavlekem Kittsee” pfes Burgenland a Dolni Rakousko ma nové
stavéna rakouska Severovychodni dalnice A6 propojit Vychodni dalnici A4 s hraniénim
prechodem Kittsee a s existujici slovenskou dalnici D2. Odlehdi se tak hrani€¢nim
prechodum Berg (SK/A) a Hegyeshalom/Nickelsdorf (HU/A). Hlavni pfinos bude nova
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dalnice znamenat hlavné pro odvétvi dopravy a logistiky v oblasti Bratislavy, Trnavy,
Gyoér-Moson-Sopron, Dolniho Rakouska a Vidné, které bylo dosud odkazané na
pretizené silnice 1. tfidy. Ale i obce Parndorf, Neudorf, Gattendorf a Kittsee si
oddechnou. Zatim bojuji s velmi vysokym zatiZzenim hlukem a Skodlivinami. Na 22 km
dlouhém useku nové dalnice budou ¢&tyfi najezdy. Celkové naklady projektu €ini asi
154 milionU eur. VSechna potfebna Ufedni povoleni jsou jiz udélena a podle vyjadfeni
ASFINAG, rakouské akciové spolecnosti pro financovani dalnic a rychlostnich silnic,
Ize pocitat s pfedanim do provozu koncem roku 2007.

Okruhy spojuji Bratislavu a Viden. Severné od Dunaje se ma rychlostni komunikace
S8 pfes Moravské Pole zajistit nové rychlé spojeni mezi Vidni a rakousko-slovenskou
statni hranici u Marcheggu. Planuje se rychlostni komunikace s parametry dalnice —
se dvéma jizdnimi pruhy v kazdém smeéru a rychlostnim limitem 130 km/hod. Zahajeni
stavby je ohlaSeno na rok 2010. Na slovenské strané se planuje vést S8 az na
~nulovy“ bratislavsky okruh. Do roku 2012 se planuje zfidit mezi obéma hlavnimi
mésty silnicni i ZelezniCni okruzni systémy.

Také Zelezni¢ni spojeni mezi Vidni a Bratislavou se ma brzy zlepSit. Na trati
Ganserndorf — Marchegg — Devinska Nova Ves se v sou€asnosti planuje kapacitni
spojeni pro nakladni dopravu do slovenského automobilového clusteru
severozapadné od Bratislavy, coz je zvlast zajimavi pro subdodavatelské firmy. Také
modernizace ,Marcheggské vétve“, pfimé spojky mezi Vidni a Bratislavou pfes
Marchegg, je v soucasnosti ve stadiu projekt(. Nenastanou-li problémy

s provérovanim vlivl na zivotni prostfedi, mohla by se tato trasa uvést do provozu

v roce 2011.

Vlakem City Airport Train na letiSté Viden a Bratislava. Pfimym vlakovym spojenim
mezi letisti Viden a Bratislava by se cestujici mohli vyhledové svézt v roce 2012. Do té
doby ma letisté Viden-Schwechat spojit s rakouskou Vychodni drahou kapacitni trat
(,Gotzendorfska smycka“) a vytvorit tak pfimé Zelezni¢ni napojeni na letisté Bratislava.
Mezi obéma letisti by pak mohl jezdit i rychly a pohodiny City Airport Train (CAT).

Dalsi odkazy

Reditelstvi silnic a dalnic CR: www.rsd.cz

Slovenska sprava ciest: www.ssc.sk

Hungarian Motorway Portal: www.autopalya.hu

Austrian Motorway Construction (ASFINAG): www.asfinag.at
Ceské Drahy — CD: www.cd.cz

Zeleznice Slovenské republiky — ZSR: www.zsr.sk
Hungarian State Railways — MAV: www.mav.hu

Rakouské spolkové drahy — OBB: www.oebb-immobilien.at
City Airport Train CAT: www.cityairporttrain.com
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Nova nadrazi CENTROPE

Maiji byt vykonnéjsi a modernéjsi, aby vyhovovala novym pozadavkdm kladenym na
atraktivni dopravni uzly evropské Zelezniéni sité. Ze vSak pfi rekonstrukci nadrazi
nejde jen o tranzit, to nam oziejmi pohled na aktualni nadrazni projekty ve Vidni, Brné
a Bratislavé.

Hlavni nadrazi pro Viden. Pfipravovana vystavba hlavniho videfiského nadrazi je
hlavnim mésté pro pfisti |éta. Zakladni mySlenkou pfi stavbé nového nadrazi je
opusténi soucasnych jizniho a vychodniho hlavového nadrazi (Sidbahnhof a
Ostbahnhof) a realizace takzvaného priijezdného nadrazi, které vilakiim umozni
dopravy je to absolutné nezbytné, konecné bude Viden moci optimalné vyuzit svj
potencial evropské dopravni kfizovatky. Hlavni vyznam pfi planovani nového hlavniho
nadrazi proto mél vytvofeni kapacitniho Zelezni¢niho spojeni vychod-zapad a jeho
propojeni s Zzelezni¢nimi tahy na sever a jih. Hlavni nadrazi Vidern se kromé toho
stane novym kvalitnim uzlem méstskeé dopravy, ktery cestujicim umozni v jediné
nadrazni budoveé prestupovat mezi vlaky, méstskou drahou, metrem, tramvajemi a
autobusy. Uzemni plan predlozeny v roce 2004 kromé toho predpoklada rozvoj celé
nové méstské Ctvrti na uzemi dnesSniho nakladniho nadrazi Viden Jih. Byty, kancelare,
zelené plochy, obchody, gastronomie a sluzby maji zkvalitnit nadrazni areal a
urbanizovat celé toto uzemi. Dominantami nové &tvrti bude park a nékolik vySkovych
domu. Realizace bude zahajena jiz v roce 2007 prestavbou namésti Stdtiroler Platz,
zacCatek stavby samotného nadrazi se planuje v roce 2009. Pak by jiz mohla patfit
minulosti i stara nadrazni hala. S ¢asteCnym uvedenim nového nadrazi do provozu
mésto Viden pocita v roce 2012.

Prestavbu doprovazi fada informacnich kampani. Uz dvé vystavy informovaly chodce
pFimo na mist& planovanych stavebnich zamérd. ,Zadné velké protesty se zatim
nekonaly, ale velké projekty jako tenhle samoziejmé& nemohou probihat zcela
nekonfliktné. V principu je vSak projekt pfijimany pozitivné,“ je pfesvédceny Christoph
Hrncir, ktery za projekt odpovida v magistratnim odboru pro uzemni planovani. Prace
s vefejnosti bude pokracovat i po za¢atku stavebnich praci. ,Aby ob&ané neustale

védeéli, co se zrovna déje,” fika Hrncir.

Europoint Brno — vic nez jen nadrazi. | v Brné bude brzy vSechno jinak. Historické
hlavni nadrazi ma byt prelozeno a vlaky maji jezdit stfedem nové vybudované
méstské Ctvrti. Nové nadrazi bude moci zvladat podstatné vétsi poclty cestujicich a
Zelezniéni trasa vedena kolem méstského centra se pak stane soulasti transevropské
kapacitni trati Berlin-Praha-Viden-Budapest. ,Hlavnim argumentem pro pfesun
brnénského nadrazi je jeho zjednoduseni,“ uvadi Marie Zezulkova, vedouci odboru
strategie mésta na Magistraté mésta Brna. Konkrétné to podle ni znamena hlavné
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zkapacitnéni a modernizaci Zelezni¢nich trati, coz by pfi jejich vedeni sou€asnym
nadrazim nebylo mozné. Pfestavba by méla zacit v bfeznu 2007. Financné by mél
tento velky projekt pfijit na 24,4 miliard ¢eskych korun (asi 800 mil. eur). Naklady na
technickou infrastrukturu uhradi mésto Brno (3 miliardy K¢, to je asi 100 mil. eur).
Vedle Jihomoravského kraje pfida penize i stat a EU. Rozvoj nové méstské Ctvrti bude
naopak pevné v rukou soukromych investor(.

V budoucnu chtéji Videri a Brno v oblasti Zelezni¢ni dopravy intenzivnéji
spolupracovat. Podepsanim ,Zelezniéniho memoranda“ v ervnu Juni 2006 k tomu
viderisky radni pro dopravu Rudi Schicker a naméstek primatora jihomoravské
metropole Miroslav HoSek vydali zietelny politicky signal. Obé mésta se dohodla na
vzajemné podpofe a koordinovaném postupu pfi pfijimani dulezitych rozhodnuti se
vztahem dalSi modernizace zeleznicni infrastruktury.

Bratislava Filidlka — nadrazi pod zemi. V Bratislavé se chystaji vybudovat béhem
stavby nového severojizniho Zelezniéniho tahu se stanici Filidlka nové podzemni
nadrazi. Nékolik kilometri Zelezniéni trati na Uzemi mésta povede pod zemi a pod
Dunajem, coz podstatné zkrati dobu prijezdu Bratislavou. Nové nadrazi ma vzniknout
v tésné blizkosti centra mésta a s optimalnim napojenim na sit’ vefejné méstské
dopravy. Bratislava Filialka propoji fizeni trat transevropského koridoru V — z Benatek
na Ukrajinu — s dosavadni stanici Bratislava Petrzalka. Z nového videriského hlavniho
nadraZzi se tak cestujici bez pfesedani dostanou do centra Bratislavy. Projekt se ma
realizovat v letech 2010 az 2014. Slovenské ministerstvo dopravy doufa, ze ziska
znacnou financni podporu z evropského Fondu soudrznosti.

DalSi odkazy

Hlavni nadrazi pro Viden:

Rakouské spolkové drahy — OBB: www.oebb-immobilien.at
Mésto Viden, rozvoj mésta: www.stadtentwicklung.wien.at
Europoint Brno

www.europointbrno.cz

Bratislava Filidlka

Zeleznice Slovenské republiky — ZSR: www.zsr.sk
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LetiSté na vzestupném kurzu

Néco pres 17 milionu leteckych pasazért za rok jiz dnes prochazi dvéma nejvétSimi
letisti v CENTROPE, a to se stoupajici tendenci. Spole¢né by letisté ve Vidni a
Bratislavé mohla vyr(ist v nejvyznamnéjsi uzel letecké dopravy ve stfedni Evropé. Po
ztroskotani vstupu do letistni spole€nosti v srpnu 2006 se vSak nyni misto kooperace
ohlasuje konkurence.

Pocatkem roku 2006 byla spole¢nost Flughafen Wien (v konsorciu s Raiffeisen-
Zentralbank a slovenskou investi¢ni skupinou Penta) vybrana ke koupi vétSinového
podilu ve slovenskych letiStich Bratislava a KoSice. Cil: koordinovanym rozvojem obou
letist se mélo dosahnout konkurenénich vyhod viéi jinym ,letistim* jako Mnichov,
Praha nebo Curych. Po vyméné vlady na Slovensku vSak toto prevzeti zfejmé
ztroskotalo: zatimco koupé KosSic byla potvrzena, pro privatizaci letiSté Bratislava nyni
plati stop-stav.

Rasantni rust. Letis$té Bratislava patfi k nejrychleji rostoucim letistim Evropy: jestlize
v roce 2001 cestovalo pfes Bratislavu néco pfes 290.000 pasazérd, v roce 2005 to jiz
bylo 1,3 milionu. Se zastavenim privatizace letisté Bratislava se nyni ocitly u ledu i
plany na jeho rozsifeni. Konsorcium spoluvlastnikd tu pfitom chtélo b&éhem prvnich
péti let investovat asi 9,37 miliard slovenskych korun (240 mil. EUR).

Orientace na vychod. Naproti tomu videriské letisté ohlasilo ofenzivni investiCni
strategii, aby jeSté vice nez dosud upevnilo svou pozici mezinarodniho pfestupniho
uzlu dalkové dopravy a vychodiska transfert pfedevsim do vychodni Evropy. Jiz dnes
ma letisté Schwechat jako malokteré jiné evropske letisté tézisté v destinacich
vychodné od Vidné: pfimé linky létaji do vice nez 40 mést. K sou¢asnému rustu
videfskeého letisté mimoto pfispivaji levné linky, pfedevsim spole€nosti Air Berlin, Niki
a Germanwings, které v uplynulém roce prepravily z Vidné a do Vidné jiz skoro dva
miliony lidi. Aby vyhovélo ristu pfedpovidanému i pro dalSi roky, bude se letisté

v pfistich letech silné rozrustat: hlavni soucasti bude ,Sky Link®, dal$i terminal,
prozatim s jednim mostem a 17 novymi ,rukavy*, ktery ma byt dokonéen v roce 2008.
Po nezdaru prevzeti letiSté Bratislava se ma nyni ve Schwechatu urychlit také stavba
treti startovni a pfistavaci drahy. Jesté v roce 2006 bude zahajeno provérfovani vlivl
na zivotni prostredi.

Vyhodné pro CENTROPE: Ve zlepSovani dostupnosti mezi letisti Vider a Bratislava
se ma pokracovat. Od roku 2009 ma mezi letiStém Bratislava a centrem Vidné jezdit
letiStni express CAT v €ase pod jednu hodinu. Nez k tomu dojde, planuje se, Ze bude
snad uz od konce roku 2006 mozné odbavit se k letim z Vidné uz v Bratislavé,
prepravu pak zajisti kyvadlové autobusy.
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V Brné-Tufanech ma CENTROPE dalSi mezinarodni letiSté s rozvojovym potencialem.
Letisté umisténé 120 km severné od Vidné a 130 km severozapadné od Bratislavy
nabizi sluzby pro celou spadovou oblast jizni Moravy i pro sousedni regiony Rakouska
a Slovenska: pravidelné linky odsud Iétaji do Mnichova, Prahy a Londyna, navic se
odsud v letni a zimni sezéné obsluhuje asi 25 charterovych destinaci jako Palma de
Mallorca, Korfu a Antalya. Za uplynulych deset let se poCet cestujicich vice nez
ztrojnasobil z cca 100.000 na vice nez 315.000.

DalSi odkazy
Bratislava Airport: www.letiskobratislava.sk

Vienna International Airport: www.viennaairport.com
Brno Airport: www.airport-brno.cz
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Na Dunaji je zivo

Je to dopravni koridor symbolického charakteru: Dunaj, spojujici pouto a vykonna
vodni cesta. Pohled na fi¢ni usek lezici v CENTROPE ukazuje zivy provoz na Dunaji i
podél néj: pfistavy se modernizuji na logisticka centra, zfizuji se nové linky mezi mésty
a iniciuji se partnerstvi mést.

Virtualni plavba po Dunaiji zagina u usti feky Enns do Dunaje na zemské hranici mezi
Dolnim a Hornim Rakouskem. Prvni zastavkou je pfistav Ennshafen: moderni
logisticky uzel evropského vyznamu. Jeho poloha na kfizeni vodni cesty Ryn-Mohan-
Dunaj a zelezni¢niho tahu ze Stockholmu pfes Berlin, Prahu a Enns do Terstu a
pristavu Koper je zvlast atraktivni v mezinarodni konkurenci hospodarskych lokalit.
Podnikatelské parky Ennsdorf a Enns délaji z pfistavniho arealu nejvétsi souvislou
priimyslovou zénu na hornim Dunaiji a jedno z nejdulezitéjSich nakladnich prekladist
v Rakousku. V posledni dobé se investovalo do novych nabfeznich zafizeni, ktera
poskytuji optimalni podminky pro pfekladku z vodni cesty na pozemni komunikace,
ktera se ma diky novému zafizeni zdvojnasobit na vice nez 50.000 tun ro¢né.

V budoucnosti se ma budovat pfedevSim nové spojeni smérem do jihovychodni
Evropy v oblasti kontejnerové piepravy.

Od pristavu k logistickému centru. O kus dal po vodé: Viderisky pfistav, nejvétsi
rakousky verejny pfistav na Dunaji. UZ brzy se ma rekonstruovat na nejmoderné;jsi
logistickou kfiZzovatku ve stfedni Evropé. Stavebni prace by mély zacit jesté v roce
2006. Do projektu spole&né& investuji mésto Viden, OBB a Vidensky pfistav kolem 122
milion0 eur. ZFfizenim nejmodernéj$iho kontejnerového terminalu se Viderisky pfistav
stane do roku 2008 jednim z nejvykonnéjsich a nejvétsich vnitrozemskych
kontejnerovych terminald v Evropé. Béhem stavebnich praci bude rozS$ifena také
Zeleznicni a silni€ni infrastruktura v pfistavu a v jeho okoli. Novy most pfes Dunajsky
kanal napoji pfistavni areal na Vychodni dalnici A4 a tak dale zlepsi jeho dostupnost.

Od mésta k méstu. Pro dalSi plavbu do blizkého slovenského hlavniho mésta
Bratislava se nabizi ,Twin City Liner“. Od ¢ervna 2006 tento rychly katamaran
zajistuje pfimé spojeni mezi obéma mésty po Dunaji. Za pouhych 75 minut se
dostanete z centra Vidné pfimo do centra Bratislavy a zpét. Pro kratké navstévy jsou
zvlast atraktivni hlavni pfistavisté —Schwedenplatz ve Vidni a Dunajské nabrezi
navazujici pfimo na bratislavské Staré meésto. Projekt realizovala formou Public
Private Partnership rozvojova spolecnost Central Danube, zaloZena spolecné bankou
Raiffeisen a méstem Vidni.

Myslenka plavby po Dunaiji z centra jednoho mésta do druhého se setkala s ohlasem i
u odbornikd vodniho ufadu z Gyéru. Uvazuje se o spojeni podobnou osobni lodi jako
Twin City Liner i mezi Vidni a Gydérem. Nejprve se v3ak tato myslenka musi podrobnéji
rozpracovat.
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O kousek dal na vychod: Dunajsky pfistav v Bratislavé. Ma kliCovou pozici pro
ekonomiku celého Slovenska. Po vstupu do EU se pocita s intenzivnéjSi nakladni
prepravou po Dunaiji. Aby udrzela krok v zostfujici se konkurenci v oblasti pfistavnich
sluzeb, chce spolecnost Slovenska plavba a pristavy SpaP vybudovat mezinarodni
logistické centrum, aby mohla nabizet komplexni sluzby od prekladky zboZzi pfes
dopravu a skladovani az po informace pro obchodniky.

Uprostied vodni cesty. U usti MoSoriského Dunaje, nedaleko zemépisného stfedu
vodni cesty Dunaj-Ryn-Mohan lezi pfistav Gy6ér-Gony(. Rotterdam je odtud vzdaleny
skoro stejné jako Sulina u Cerného more. Diky optimalnimu napojeni na evropskou
Zelezniéni a silniéni sit’ je pfistav v Gy6ru vyznamnym dopravnim uzlem a
prekladistém pro cely region. Pfistav zalozeny v roce 1992 byl jiz nékolikrat
rozsSifovan, z€asti s financni podporou EU. Soucasné stavebni prace maji i z tohoto
pFistavu vytvofit vyznamneé logistické stfedisko, které bude nabizet komplexni balicky
sluZzeb v oblasti dopravy, skladovani a proclivani zbozi.

Sit’ mést v Podunaji. Aby mésta na Dunaji mohla v budoucnu Iépe spolupracovat,

k tomu byl uveden do zivota projekt INTERREG ,Dunajska hanza“. Jako partnefi se ho
ucastni asi 20 mést — od bavorského Ulmu pres Vider, Gyér a Bratislavu az po
ukrajinskou Odésu. Sit mést chce upevnit hospodarskou prosperitu podunajskych
mést a Iépe zapojovat feku do jejich rozvoje. | dunajské pfistavy maji jeji pomoci
navazat lepsi spolupraci. Mimoto chce optimalizovat turistickou nabidku na fece a
kolem ni i rozvoj méstskych nabfeznich zén. Na Dunaji tedy bude i nadale Zivo.

Dalsi odkazy

Pfistav Ennshafen: www.ennshafen.at
Vidensky pfistav: www.wienerhafen.com

Twin City Liner: www.twincityliner.com

Pristav Bratislava: www.spap.sk

Pristav Gyor: www.portofgyor.hu

Projekt Dunajska hanza: www.donauhanse.net
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Novy ekologicky start

Je dobfe znamo, Ze mobilita jde ¢asto na ukor zivotniho prostfedi. Jak Ize ale
dosahnout dobré dosazitelnosti v souladu s pfirodou, to ukazuje projekt ,Trvale
udrzitelna ekologicka doprava a turismus v citlivych oblastech® v regionu
Neusiedlersee/ Ferto-t6.

Na trojmezi Madarska, Slovenska a Rakouska, kde se kfizi narodni a mezinarodni
dopravni trasy, leZi v bezprostfedni blizkosti velké aglomerace a cenné chranéné
pFirodni oblasti. Ekologicky citlivy region svétového dédictvi Neusiedlersee/ Fert6-t6
proto vyzaduje také citlivé zachazeni s dopravou a infrastrukturou. V pfeshrani¢nim
projektu nyni odbornici ze tfi zemi vypracovavaji regionu na miru stfizena dopravni
feSeni. V planu je jak vystavba centraly pro mobilitu, tak realizace inovacnich feSeni
pro vefejnou dopravu nebo rozvoj ekoturistickych nabidek.

Mobilita zamérena na potieby. Zvlasté hrdi jsou v Burgenlandu na Centralu pro
mobilitu, otevienou v fijnu 2006 v centru Eisenstadtu. Zde se maji v budoucnu sbihat
vSechny nitky v otazkach mobility. Vedle individualnich informaci o jizdnich fadech
chce manager mobility Roman Michalek poskytovat sluzby také obcim. Spoleéné maji
vypracovavat napfiklad alternativni koncepty dopravy na masové akce, které obvykle
zpuUsobuji dopravni zacpy, jako napfiklad Jezerni festival v Morbischi. Alternativy

k autu uz najdou zdejSi obyvatelé i turisté v ,jezernich® obcich Breitenbrunn, Morbisch
a Purbach. ,Obecni autobusy® tu ve zkuSebnim provozu od dubna 2006 nabizeji
sluzby orientované na potieby cestujicich. Asi za euro za jednu jizdu se tfeba lidé
dojizdéjici do prace dostanou na nadrazi, turisté k nejblizsi plazi nebo dichodci

k Iékafi, a to od dvefi ke dvefim a podle individualnich €asovych potieb. Se Zivym
zajmem se tento ekologicky autobusovy systém setkava nejen u obyvatel(
Burgenlandu, v ramci exkurze se o vyhodach obecnich autobust mohli pfesvédcit i
starostové partnerskych obci z Madarska a Slovenska. Na realizaci si vdak partnefi
jesté musi pockat — v sou€asnosti ¢eka ve fronté madarsky zrcadlovy projekt.

Zvlasté citlivé oblasti Neziderského jezera mohou skolni tfidy a zajemci z fad
ekoturistt prozkoumavat zcela ,ekologicky korektné® diky solarnimu ¢lunu. Tento
katamaran je pohanény solarni energii a po ukonc¢eni zkuSebniho provozu ma zamifit

do center narodniho parku v llimitzu a Sarrodu.
Dalsi odkazy

Projekt ,Trvale udrzitelna ekologicka doprava a turismus v citlivych oblastech®:
www.sensiblegebiete.at
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Novy start CENTROPE

Businessplan CENTROPE. Spoluprace v CENTROPE vstoupila do nové faze. Na
politické konferenci CENTROPE v bfeznu 2006 predstavili starostové a hejtmani
vSech partnerskych regiont poprvé spole¢nou vizi pro vyvoj stfedoevropského regionu
— ,Obraz budoucnosti CENTROPE 2015“. PoCatkem Cervence 2006 pak za¢alo
konkretizovani a realizace navrzenych strategii a opatieni projektu ,CENTROPE 2006
plus” (opét s podporou z unijniho programu INTERREG IlIA) s cilem, aby do konce
2007 vznikl detailni ,businessplan® pro realizaci dalSich kooperacnich kroku.

Zrcadlové struktury. Projekt iniciovany rakouskymi spolkovymi zemémi Viden, Dolni
Rakousko a Burgenland bude Uzce spolupracovat se slovenskym zrcadlovym
projektem ,CENTROPE®, ktery zahdjil praci v fijnu 2006 — také na dobu roku a pdl.
Projektovy team se sidlem v Bratislavé bude v budoucnu koordinovat pozice a aktivity
slovenskych partnerskych mést a regiond v CENTROPE — Bratislavy a Trnavy.
Pripravy podobnych krokl bézi i v dalSich partnerskych regionech. Dulezitou etapou
na cesté smérem ke kooperacni struktufe planované pro stfedoevropsky region: do
roku 2008 maji ve vSech &tyfech partnerskych statech existovat kooperacni
pracovisté, ktera vytvori zakladni kostru pro té€snou a plodnou spolupraci.
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Rubrika ,, Tipy a odkazy“
Servis bez hranic

Bez dlouhého €ekani na hranicich mohou hranice pfejizdét cestujici ve vlacich
EURegio. Paradnim pfikladem unijni zelezni¢ni dopravy je vlakové spojeni mezi Vidni
a Bratislavou. Denné jezdi mezi obéma mésty 89 vlakd. Jizdni doba v sou¢asnosti
trva necelou hodinu. Navstévnici ve€ernich pfedstaveni a jinych akci si chvali "Night-
Liner" Viden — Bratislava, ktery odjizdi v sobotu a v nedéli ze stanice Viden-Meidling
do Bratislavy v 00:17 hodin a z Bratislavy vyjizdi do Vidné v 00:50.

Ode dveri ke dverim. Vedle téchto nejlepSich spojeni mezi Bratislavou a Vidni
umozruje informacni sluzba rakouského Dopravniho sdruzeni Vychodni region (VOR)
na adrese www.regiotours.net také planovat spojeni méstskou dopravou az na
pozadovanou adresu. Kromé toho tato webova stranka nabizi tipy na kulturu, nakupy
a turistiku v obou méstech. Sluzba se poskytuje ve vSech ¢&tyfech jazycich
CENTROPE.

Listek z vlaku jako jizdenka na MHD. Souc€asna spoluprace mezi Rakouskymi
spolkovymi drahami (OBB) a Dopravnim podnikem Bratislava poskytuje navstévnikim
slovenského hlavniho mésta od prosince 2006 vyhodu, Ze mohou vyuzivat tzv. tarify
Euregio®: jizdenka na vlak plati i na méstskou dopravu v Bartislavé. Cestujici si tak
usetfi ¢ekani u prodejny nebo studovani navodd na automatech na jizdenky.
Odpovidajici nabidka pro Viden (vnitfni zéna 100) nabude ucinnosti 1. kvétna 2007,
planuji se podobné dohody i pro Jizni Moravu a Zapadni Madarsko.
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